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1 Einleitung und Zielsetzung

Der Gemeindeverband Mittleres Schussental (GMS) beabsichtigt die Erarbeitung eines
OPNV-Konzeptes im Rahmen der Aufstellung des Klimamobilitatsplanes, fiir den der Gemein-
deverband als Pilotkommune ausgewahit wurde. Dem OPNV kommt hierbei eine Schliissel-
rolle zu, zum einen bei der Losung verkehrlicher Probleme in den Verdichtungsraumen, zum
anderen zur Sicherung der Mobilitat fur alle Nachfragegruppen in der Flache und der Sicher-
stellung der zentralen Orte im GMS. Die Einbeziehung der offentlichen Verkehrsmittel in eine
Gesamtmobilitatsplanung tragt maf3geblich zu einer Weiterentwicklung der Mobilitét in der Re-
gion bei. Im Zuge der Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplanes wurde der OPNV und
seine kunftige Entwicklung fur das Mittlere Schussental (Ravensburg, Weingarten, Berg,
Baindt, Baienfurt) naher betrachtet und erste MalRhahmenvorschlage erarbeitet, insbesondere
zu den Themenfeldern Expressbus, Taktverdichtungen, Einfihrung von On-Demand-Verkeh-
ren, emissionsfreie Antriebe, Verbesserung der Verknipfungen zum Schienenverkehr, Aus-
bau von Hubs sowie Einrichtung von Nacht- und Veranstaltungsverkehren. Ziel ist die Erarbei-
tung eines MalRhahmen- und Umsetzungsplanes fir die Umsetzung von Verbesserungen im
OPNV-System im GMS-Gebiet ab Jahr 2027. Hierbei sollen auch die Ziele des Landes Baden-
Wirttemberg berlcksichtigt werden. Diese Malinahmen sind zum Beispiel die Verdopplung
der Nachfrage im OPNV oder ein deutlich dichteres Fahrplanangebot.

Mit dem vorgesehenen OPNV-Konzept sollen diese MaRnahmenvorschlage im Detail betrach-
tet, konkrete Vorschlage und Varianten zu Linienfihrungen, Fahrplanen, Betriebszeiten sowie
der Einfihrung von flexiblen Bedienungsformen (On-Demand-Verkehren) erarbeitet und diese
verkehrlich und wirtschaftlich bewertet werden. Ferner sind bestehende Haltestellen hinsicht-
lich der kunftig erforderlichen Kapazitaten zu untersuchen. Auf der Grundlage des OPNV-Kon-
zeptes sollen Vorschlage fur ein Finanzierungskonzept erarbeitet werden. In Verbindung damit
sollen fortwahrend weitere FinanzierungsmafRnahmen des Bundes (wie beispielsweise im
Rahmen des Deutschlandtickets) und des Landes Baden-Wirttemberg in Form des Landes-
gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) oder des vorgesehenen, vom Land angebo-
tenen Mobilitatspasses als Instrument anzubieten, welches den Kommunen ermdéglichen soll,
zusatzliche Einnahmen fiir den Ausbau des Nahverkehrs oder fur TarifmalZnahmen zu gene-
rieren.

Mit dieser Untersuchung wird eine Analyse der relevanten raumstrukturellen Rahmenbedin-
gungen im Gemeindeverband fiir die Analyse und Bewertung des bestehenden OPNV-Ange-
botes durchgefiihrt. Schwerpunkt sind hier wichtige Einrichtungen und Ziele, die mit dem be-
stehenden OPNV-Angebot nicht oder nur unzureichend angebunden sind, sowie kunftige Ent-
wicklungsgebiete, fir die eine OPNV-Anbindung angestrebt werden sollte. Zudem erfolgen
eine Analyse und Bewertung des bestehenden Linien- und Bedienungsnetzes in den GMS-
Kommunen und eine gebietsibergreifende Betrachtung zu benachbarten Zentren und Zielen
sowie eine Bewertung der Verkniuipfung im OPNV-Angebot zwischen den Buslinien und insbe-
sondere zum Schienenverkehr.

Nach der Grundlagenermittlung werden Grobvarianten entwickelt mit einer ersten verkehrli-
chen und wirtschaftlichen Bewertung. Nach Abstimmung und Entscheidung zu den weiterzu-
verfolgenden Vorzugsvarianten folgt als nachster Arbeitsschritt die Detailplanung sowie die
Erarbeitung eines Umsetzungsplans fiir das OPNV-Konzept. Neben den relevanten Ange-
botsparametern werden im Rahmen von Erganzungsbausteinen ausgewahlte betriebliche und
technische MalRnahmen benannt, die fiir die Umsetzung der Varianten notwendig sind.
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2 STATUS-QUO OPNV-SYSTEM

Im Folgenden werden die vorliegenden Daten, Untersuchungen und aktuelle Planungen be-
trachtet, die fur das OPNV-Konzept zu beriicksichtigen sind und eine Grundlage fiir die Aus-
arbeitung des Konzeptes darstellen. Konkret geht es hierbei um Rahmenpléne, die Konzepte,
MafRnahmen und Plane hinsichtlich des OPNV (Offentlicher Personennahverkehr) in den Kom-
munen und relevanten Umlandkommunen beschreiben.

Im weiteren Verlauf dieses Kapitels wird die Bestandsaufnahme des OPNV mit der Ist-Situa-
tion untersucht. Konkret geht es hierbei um die einzelnen Angebotsformen im Bereich des
OPNV, die im Detail dargestellt werden und einen Uberblick tiber den Bestand geben sollen.

AbschlieRend wird in diesem Kapitel mit den vorliegenden Untersuchungen eine Bewertung
des aktuellen OPNV-Systems hinsichtlich ErschlieBungs-, Bedienungs- und Verbindungsqua-
litat, aber auch von weiteren Faktoren erfolgen, sodass ein erstes Fazit und eine Handlungs-
empfehlung fir die MaRnahmenkonzeption entwickelt werden kénnen.

2.1 VORLIEGENDE DATEN UND UNTERSUCHUNGEN SOWIE AKTUELLE PLA-
NUNGEN

Als bisherige relevante Rahmenpléne und deren Ziele liegen der aktuelle Nahverkehrsplan
(NVP) des Landkreises Ravensburg in der Fassung vom 25. Januar 2018, das Konzept zur
Verbesserung des OPNV-Angebotes im Landkreis Ravensburg sowie der Integrierte Ver-
kehrsentwicklungsplan (VEP) des Gemeindeverbands Mittleres Schussental vor (beide Stand
2021).

Es soll eine Durchsicht und Aufnahme der vorliegenden Konzeptideen insbesondere aus dem
VEP (Vorzugsszenario OPNV 2030), der Uberlegungen des Landkreises Ravensburg zu den
Uberlandlinien und Regiobus/Schnellbus-Planungen, der Ergebnisse der Haushaltsbefragung
und weiterer vorliegender Planungen erfolgen.

2.1.1 Verkehrsentwicklungsplan (VEP)

Unter Kapitel 5.5. ,OPNV — Ziele und Verkehrskonzept“ des VEP werden Ziele zur Entwicklung
des OPNV definiert:

~Wie bereits im Rahmen der Betriebs- und Arbeitsstattenbefragung fallt auf, dass der
OPNV im Gemeindeverband noch ausbaufahig ist. Insbesondere die Gemeinden Baien-
furt, Baindt und Berg sollten besser an die Stadte Ravensburg und Weingarten sowie an
die Bahnhofe fir Uberregionale Ziele angebunden werden. Die Mittagspitze, die in der Re-
gel vorrangig durch den Schilerverkehr entsteht, ist im mittleren Schussental ausgepragter
als die Nachmittagsspitze.

Das zeigt, dass vor allem der Schiilerverkehr einen hohen Anteil des Fahrgastaufkommens
verursacht. Um das hohe Verkehrsaufkommen im MIV zu reduzieren, sollten allerdings
insbesondere die Fahrten im Berufsverkehr, die einen sehr niedrigen Besetzungsgrad auf-
weisen, auf den OPNV verlagert werden. Positiv hervorzuheben ist, dass die Fahrgastzah-
len an der Haltestelle ,Ravensburg Bahnhof sehr hoch sind. Das lasst darauf schlief3en,



Gemeindeverband

Klimamobilitatsplan — Gemeindeverband Mittleres Schussental ' Mittleres

Anlage 3 - OPNV-Konzept

Schussental

dass der Umstieg vom stadtischen Bus auf den tberregionalen Zugverkehr haufig genutzt
wird.

Um diese Ziele zu erreichen, werden folgende Mal3nahmen im VEP genannt, welche ebenfalls
in Abbildung 1 dargestellt sind.

Einflhrung eines Expressbusses zwischen Baindt und Ravensburg

Einfihrung eines flexiblen ,On-Demand“ Services

Taktverdichtungen

Einflhrung eines CO;-neutralen Shuttles zwischen Ravensburg Bahnhof und Marien-
platz

Anpassungen im Busliniennetz

Zentrale Umsteigepunkte/Hubs

Reduzierung der Ticketpreise

Umstellung auf CO2-neutrale Busflotte

Abstimmung der Fahrplane auf haufigen Umsteigeverbindungen

Beschleunigung des Busverkehrs

Steigerung der Aufenthaltsqualitéat an Bahnhdofen

Informationen Uber aktuelle Verkehrslage im Busverkehr / elektronische Echtzeitanga-
ben

Barrierefreiheit

Verbesserung der Nacht- sowie Veranstaltungsverbindungen

1S. VEP (2021), S. 23 . .. .
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Abbildung 1: MaRnahmenbausteine des VEP im Bereich OPNV
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Die Steckbriefe im Anhang des VEP, die die MaBnahmen zum OPNV betreffen, werden in
Anhang 1 des OPNV-Konzepts dargestellt.

2.1.2 Nahverkehrsplan (NVP) des Landkreises Ravensburg

Der im Jahr 2018 erschienene Nahverkehrsplan behandelt die Bestandsanalyse des Nahver-
kehres im Landkreis Ravensburg sowie eine Verkehrsprognose. Damit einhergehende Malf3-
nahmen zur Verbesserung des OPNV werden im Kapitel 5 des Nahverkehrsplanes (NVP)
empfohlen.

Einzelne MaBRnahmen und Ziele des NVP lassen sich den folgenden Themenbldécken zuord-
nen, wie in Abbildung 2 dargestellt wird:?

2 S. NVP des Landkreises Ravensblirg (2018) S. 43 ff. . _
BERN&URPQ plan:mob“ experience Seite 8 von 93
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Abbildung 2: OPNV-MaBnahmen aus dem NVP des Landkreises Ravensburg (2018)

Demographische Entwicklung

+ erh6hte Anforderungen an die ErschlieBungs- und Beférderungsqualitat
« Erfordernis leicht verstandlicher Fahrplane sowie mdglichst einfacher Tarifierung

Verkehrsnachfrage

« Steigerung der Verkehrsnachfrage im 6ffentlichen Verkehr, mindestens Sicherung auf heutigem Niveau im
Kontext von sinkenden Schilerzahlen

* Ausrichtung des OPNV an den Anforderungen des Verkehrsmarktes

+ Uberpriifung und Anpassung des Bedienungsangebots an Nachfragepotentiale mit unterschiedlichen
Fahrzeuggrof3en und der Vernetzung der Verkehrsangebote

» akzeptable und marktvertragliche Beférderungstarife

Barrierefreiheit

« Schrittweise Umsetzung der vollstédndigen Barrierefreiheit im Rahmen anstehender Modernisierungs- und
Investitionsmaflinahmen

« Barrierefreie Ausfiihrung der Haltestelleninfrastruktur, der Fahrzeugausstattung, Information und
Kommunikation sowie des Betriebs

* Anwendung des Zwei-Sinne-Prinzips

Allgemeine Zielvorgaben und Standards

« kontinuierliche Erhdhung des Niederfluranteils in der Busflotte

*barrierefreier Ausbau von strategisch wichtigen Haltestellen an zentralen Einrichtungen, die von Personen
mit eingeschrankter Mobilitdt besucht werden, zentralen Umsteigepunkten sowie an gut frequentierten
Haltestel-len und mindestens einer Haltestelle pro Ort/Teilort ab 250 Einwohner

Umwelt- und Klimaschutz

«Verlagerung von Fahrten im MIV auf den OPNV zur Minderung lokaler und globaler Umweltprobleme
«Vorbildrolle des OPNV, Wahrnehmung technischer, wirtschaftlich vertretbaren Anlagen zum Umweltschutz

*Verknipfung mit dem Radverkehr sowie dem Umweltverbund insgesamt (Fahrradabstellanlagen und
teilweise Car-Sharing-Stellplatze an Haltestellen)

Wirtschaftlichkeit

« konstruktive Unterstiitzung der Optimierung des Gesamtsystems, Nutzung von Synergien und
Optimierung von Teilnetzen durch die Verkehrsunternehmen

 Prufung von Verlagerungen von Verkehrsleistungen in nachfragestarkere Relationen und Zeitlagen bei
geringer Besetzung

* Prifung von alternativen Bedienungsformen mit méglichst verbundweit einheitlichen
Nutzungsbedingungen

* Weiterfuhrung der Integration der Schilerverkehre in den Linienverkehr

2.1.3 Konzept zur Verbesserung des OPNV-Angebotes im Landkreis Ravensburg

Der Landkreis Ravensburg beabsichtigt, das OPNV-Angebot fur seine Einwohnerinnen und
Einwohner deutlich zu verbessern. Die Ziele der Mobilitatswende sollen weiterverfolgt werden.
Sowohl die Organisation des interkommunalen OPNV-Angebotes, der Regionalbusverkehre
im Landkreis Ravensburg au3erhalb des GMS, als auch ein- und ausbrechende Linien zwi-
schen Landkreis und GMS liegen in der Zustandigkeit des Landkreises. Fir die Regionalbusse
hat dieser eine Skala fur die Klassifizierung des Angebotes eingerichtet:

- Kategorie 1+
Mindestbedienung zwischen 4 und 24 Uhr halbstindlich (HVZ) bis stindlich

(NVZ bzw. SVZ). Am Wochenende zwischen 6 und 24 Uhr stindlich (NVZ) bis
zweistindlich (SV2):

BERNéURPQ plan mobil experience Seite 9 von 93
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Schnellbuslinien im Regionalbusverkehr oder Schnellbusfahrten sollen in das beste-
hende Regionalverkehrsangebot integriert werden. Die Umsetzung der Schnellbus-
fahrten ist als Probebetrieb vorgesehen. Wenn dieses Konzept funktioniert und ange-
nommen wird, kann eine Ausweitung des Fahrtenangebotes auf die Nebenverkehrszeit
Uberprift werden.

- Kategorie 1
Mindestbedienung zwischen 4 und 24 Uhr stundlich (HVZ bzw. NVZ) bis zwei-

stindlich (SVZ). Am Wochenende zwischen 6 und 24 Uhr stindlich bzw. zwei-
stindlich und bedarfsorientiert (NVZ und SVZ).

Regionalbuslinien mit sehr gutem Angebot und Verbindungsfunktion (verdichtetes
Taktangebot)

- Kategorie 2
Mindestbedienung zwischen 6 und 21 Uhr stindlich (HVZ) bis zweistlndlich

(NVZ). An SVZ bedarfsorientiertes Angebot. Am Wochenende (Sa.) zwischen 8
und 18 Uhr zweistiindliches Angebot (NVZ), ansonsten bedarfsorientiert.

Regionalbuslinie mit Zubringer- und Verbindungsfunktion sowie mit gutem Angebot (in
Teilen oder durchgangiger 60-Minuten-Takt vorhanden sowie ein Angebot am Wo-
chenende)

- Kategorie 3
bedarfsorientiert 6-10 Fahrten:

Regionalbuslinie mit ErschlieBungsfunktion (auch als Erganzungsnetz bezeichnet)

Abbildung 3: MaRnahmen im Konzept zur Verbesserung des OPNV-Angebotes im Landkreis Ravensburg

Einfihrung zuséatzlicher Schnellbusfahrten

*von Ravensburg jeweils nach
*Bad Wurzach
*Wangen,
« Leutkirch/Isny,
*KiRlegg

Festschreibung von verdichteten Takten auf regionalen Busverbindungen nach
definierten Kategorien

Regelmaliges Fahrtenangebot

*nach Mitternacht
«am Wochenende
*Verbindung der gréReren Stadte und Ortschaften im Landkreis

Erganzung des Busverkehrs im Landkreis durch On-Demand-Angebote

«in Zeiten und Gebieten mit geringer Nachfrage

BERNéURPQ plan mobil experience Seite 10 von 93
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Abbildung 4: Kategorisierung der Linien als Relationen im Konzept des Landkreises Ravensburg
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Abbildung 5: Umsetzungspriorisierung der MaRnahmen auf den Achsen im Landkreis Ravensburg
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Abbildung 6: Anzahl zuséatzlicher Fahrten auf den einzelnen Achsen im Landkreis Ravensburg
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Abbildung 28:Ubersicht der raumlichen Verteilung der zuséatzlichen Fahrtenzahlen absolut und in Prozent je Achse an einem Schultag

Verschiedene MalRnahmen zur Verbesserung des OPNV-Angebotes auf den Regionalbusli-
nien des Landkreises wurden in den vergangenen Jahren bereits umgesetzt (z. B. die Neu-
ordnung der Bedienung auf der Achse Wangen i.A. — Ravensburg mit Einrichtung einer
Schnellbuslinie, Taktverdichtung auf der Achse Tettnang — Ravensburg). Weitere Malinahmen
sind fur eine zeitnahe Umsetzung in den Jahren 2023 und 2024 vorgesehen.

Abbildung 7: AusbaumaBnahmen auf den Regionalbuslinien im Landkreis Ravensburg im Dezember 2022

Ubersicht ausgebauter Liniennverkehr ab Dez. 2022:
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v Karte: Openstreetmap.de
Quelle: Landkreis Ravensburg
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Fur die weitere Ausgestaltung des OPNV-Konzepts im GMS-Gebiet mit Umsetzungshorizont
2027 kdnnen daher alle auf den im GMS-Gebiet verkehrenden Regionalbuslinien vorgesehe-
nen Ausbaumafinahmen zu Grunde gelegt werden.

2.1.4 Weitere Rahmenplane

Wie bereits im Bericht des Klimamobilitatsplans n&her erlautert wird, formulieren weitere Rah-
menplane im GMS-Gebiet Anforderungen, die fiir das OPNV-Konzept zu berticksichtigen sind
insbesondere die Larmaktionsplane (LAP) folgender GMS-Kommunen zu nennen, die als
wichtige Maflinahme zur Larmminderung die Einrichtung bzw. Ausweitung von Bereichen mit
Geschwindigkeitsbeschrankungen vorsehen:

e LAP Baienfurt (2020)
e LAP Weingarten (2022)
e LAP Ravensburg (2011 mit Fortschreibung 2022 Stufe 3)

Die bereits in den Planwerken ausgearbeiteten und fiir die Umsetzung beschlossenen Mal3-
nahmen insbesondere zur Einfiihrung von Tempo 30-Bereichen werden bei der Erarbeitung
des OPNV-Konzepts beriicksichtigt. So sind beispielsweise im Stadtgebiet Ravensburg von
dieser MalRBnahme verschiedene Stral3enziige betroffen, fur die die Einrichtung von Tempo 30-
Zonen auch tagsiber Fahrzeitverlangerungen fiir den auf diesen Straf3enztigen verkehrenden
Stadtbus- und Regionalbuslinien verursachen. Fir betroffene Abschnitte, wie dem Abschnitt
GartenstralRe, wurden im Zuge der Fortschreibung des Larmaktionsplanes Fahrzeitverlange-
rungen von jeweils 1 bis z.T. 3 Minuten je Richtung und Fahrt ermittelt. Diese fihren zu Mehr-
aufwendungen bei den Verkehrsunternehmen (Verlangerung der Fahrzeugumléufe, Mehrbe-
darfe Fahrzeuge und Fahrpersonal) und damit zu Mehrkosten im Betrieb der OPNV-Linien.

Abbildung 8: StraRenabschnitte mit kiinftigen Geschwindigkeitsbheschrankungen (Larmaktionsplan Stadt
Ravensburg)

Relevante Rahmenplédne - Fortschreibung Larmaktionsplan Stadt Ravensburg

12121 g der aus LErm-
schutzgrinden

30 knmvh ganztags
30 km/h nachts

50 km/h ganztags

2.2 BESTANDSAUFNAHME DES OPNV-SYSTEMS

Zum OPNV-System gehoren neben dem Schienenpersonennahverkehr (SPNV) und den Bus-
sen auch der On-Demand-Verkehr und weitere Angebote. Fiir die Bestandsaufnahme wurde
zunéchst das SPNV-Angebot an den verschiedenen Bahnhdfen im GMS betrachtet. Darauf
folgt eine Untersuchung des Stadt- und Regionalverkehrs, wobei die Linien, die Linienwege

BERNARD plan mObil experler‘cée° Seite 13 von 93



Gemeindeverband
Mittleres
Schussental

Klimamobilitéatsplan — Gemeindeverband Mittleres Schussental v

Anlage 3 - OPNV-Konzept

und das jeweilige Bedienungsangebot von Montag bis Sonntag ermittelt wurde. AnschlieRend
werden der bestehende On-Demand-Verkehr und weitere Mobilitatsangebote betrachtet, wel-
che Teil und Erganzung des OPNV-Systems sind.

2.2.1 SPNV-Angebot

Das SPNV-Angebot besteht aus drei Regionalbahn und -express Linien, welche, je nach Linie,
an den Bahnhofen Ravensburg, Weilienau, Oberzell, Niederbiegen und Weingarten Berg hal-
ten kénnen. Alle Linien haben einen Stundentakt und verbinden Ravensburg mit den Stadten
Aulendorf, Friedrichshafen, Stuttgart, Ulm und Lindau-Reutin (siehe Tabelle 1).

Tabelle 1: Regionalzugangebot (Fahrplanstand 21.12.2021)

RB 91 Aulendorf — Ravensburg — Friedrichshafen T60
RE 5 Stuttgart — Ravensburg — Ulm — Lindau-Reutin T60
IRE 3 Ulm — Ravensburg — Friedrichshafen T60

Erganzend zum SPNV halt seit Juni 2023 einmal taglich der ICE 118 und 119 zwischen Dort-
mund und Innsbruck am Bahnhof Ravensburg.

2.2.2 Stadt- und Regionalverkehr

Der Stadt- und Regionalverkehr im GMS besteht aus insgesamt 25 Linien, von welchen 15
zum Stadtverkehr (siehe Tabelle 2) und 10 zum Regionalverkehr (siehe Tabelle 3) zugeordnet
werden kénnen. Im Folgenden wird das Bestandsliniennetz dargestellt (siehe Abbildung 9).
Alle Linien laufen radial auf die Stadte Weingarten und Ravensburg zu. Zwischen den Stadten
blndeln sie sich zwischen dem Charlottenplatz und Ravensburg Hauptbahnhof.
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Abbildung 9: Liniennetz Stadt- und Regionalverkehr im GMS-Gebiet (Stand Dezember 2021)
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In der nachfolgenden Tabelle werden die im Stadtgebiet verkehrenden Linien mit inrem Be-
dienungsangebot an den verschiedenen Verkehrstagen zum Zeitpunkt der Bestandsaufnahme
(Fahrplanstand Dezember 2021) aufgefuhrt:
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Tabelle 2: OPNV-Angebot Stadtverkehr (Fahrplanstand 21.12.2021)

Linie Linienweg Bedienungsangebot
Mo-Fr Sa So + Fei
(Baindt Marsweiler/Rathaus — Baienfurt -) T15 T30
1 Weingarten — Ravensburg Bahnhof — T15 (T30)
Huberesch — Hofgut — Schmalegg (T30) (T60)
3 (HegaustraRe -) Ravensburg Bahnhof — T15 T15 T60
WeiRenau — Eschach (- Gornhofen) (T30) (T60) (T120)
. . T60 im
4 Ravensburg Bahnhof — Weil3enau — T§0 mit T60 Ringverkehr
Oberzell Lucken
(nur abends)
5 Ravensburg Bahnhof — Weingarten T60 mit 6 FP i
Lerchenfeld — Baienfurt Schacherésch Lucken (Rufbus)
6 Weingarten Lerchenfeld — Oberstadt — T30 T30 Ca. T120 (kein
Hochschule — Lerchenfeld klarer Takt)
7 Gesamtverkehr Ravenshurg Bahnhof — T30+ Ca. T60+ Ca. T60
Knollengraben
. T60 (mit T120 (mit
9 Ummenwinkel — Bahnhof Liicken) Liicken) -
. T60+ (mit T60 (kein
10 RV-Berg-Fronhofen-Fleischwangen Liicken) Klarer Takt) -
11 RV-Bahnhof — St. Elisabethen Klinikum T§0 (mit 3FP 3FP
Licken)
14 Weingarten Lowenplatz — Argonnenpark — 2EF/4FP i i
Weingarten Lowenplatz (Rufbus)
BOB-Bahnhof — Lowenplatz/Stadtésch —
15 BOB-Bahnhof Ca. T30 Ca. T30 -
20 Wolpertswende — Mochenwangen — T60 (mit T60 (mit 4EP
Weingarten — Ravensburg Lucken) Lucken)
. T30/T60
21 Ravensburg — Griinkraut — Bodnegg (mit Liicken) T60 T120

Legende: T30: 30-Minuten-Takt / T60: 60-Minuten-Takt / FP: Fahrtenpaare

Im Laufe der Bearbeitung des OPNV-Konzepts wurden im Nahverkehrsangebot des GMS ei-
nige Angebotsanpassungen vorgenommen. Im Vergleich zum eben dargestellten Stand han-
delt es sich um folgende Neuerungen:

e September 2022: Erganzung der Linie 15 um den Rufbus im Bereich Vorderer Ochsen
in Weingarten

o Dezember 2022: Einstellung der Linien 9 und 11 und Ersatz durch das neue On-De-
mand-Verkehrsangebot ,mobi“

e Juli 2023: Ersatz der Linie 10 mit R60 und R65 als Regionalbuslinie
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Neben den Stadtverkehrslinien verkehren weitere Regionalbuslinien, die die umliegenden Orte
an die Kreisstadt anbinden bzw. Verbindungen zu benachbarten Zentren bieten:

Tabelle 3: OPNV-Angebot Regionalverkehr (Fahrplanstand 21.12.2021)

Linie Linienweg Bedienungsangebot
Mo-Fr Sa So+Fei
30 Ravensburg — Weingarten — Baienfurt — T60 T60/T120 3 EP
Bad Waldsee
Ravensburg — Weingarten — Bergatreue — )
3l Alttann — Wolfegg 60 7FP
700 Ravensburg — Markdorf — Meersburg — T60 T60 T60
Konstanz
7534 | Ravensburg — Weingarten — Wolfegg — Bad Ca. T60 mit 3FP -
Wurzach Licken,
Schwerpunkt
Schulverkehr
7535 | Ravensburg — Schlier — Waldburg — Vogt — Ca. T60 mit T60 T120
Wangen / Wolfegg Licken,
Schwerpunkt
Schulverkehr
7537 RV — Oberteuringen — Markdorf — Ca. T60 + Ca. T60 + | T60 + zusatzl.
Meersburg Rufbusfahrten
7538 | Ravensburg — Horgenzell — Wilhelmsdorf — T60 +, T60 T120
llimensee — Pfullendorf Schwerpunkt
Schulverkehr
7539 Horgenzell — Esenhausen — Wilhelmsdorf eF, - -
Schwerpunkt
Schulverkehr,
zusatzl.
Rufbusfahrten
R40/ Ravensburg — Amtzell - Wangen — T60 + T60 + T60 +
S40 Argenbihl — Isny
7545 Ravensburg — Tettang T60 T120 T120
7573 Ravensburg — Altshausen — Bad Saulgau Ca. T60 mit 4 FP 3FP
Licken,
Schwerpunkt
Schulverkehr

Legende: eF: einzelne Fahrten

Der Landkreis Ravensburg hat bereits 2022 erste Angebotsverbesserungen umgesetzt und
wird dies auch in den Folgejahren fortsetzen:

e Linie 30 wird zu R30 mit durchgehend T60 samstags sowie vier Fahrtenpaaren sonn-
tags und an Feiertagen bedient.
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o Mit der Linie S30 als Schnellbus wird zusétzlich zur Linie R30 Bad Waldsee im Stun-
dentakt mit Ravensburg verbunden. Dort werden neben dem Bahnhof auch die Halte-
stellen Frauentor und St. Elisab.-Klinikum bedient.

e Linie 7538 wird zu R70 mit teils T30 montags bis freitags in der Hauptverkehrszeit.

e Linie 7545 wird zu R45 mit durchgehend T60 samstags sowie sonntags und an Feier-
tagen.

e Linie 7573 wird zu R65 und erhalt einen T60 montags bis freitags sowie durchgehend
einen T60 samstags sowie sonntags und an Feiertagen einen T120. Daruber hinaus
wird die Linienfihrung der Linie 65, aber auch der Linie R60 insgesamt so angepasst,
dass die Gemeinde Berg einen Anschluss an diese Linien erhalt und damit die entfal-
lene Linie 10 effizienter ersetzt werden kann

2.2.3 On-Demand-Verkehr

Als On-Demand-Verkehr wird ein flexibler, nicht an einen Fahrplan oder einen konkreten Li-
nienweg gebundenen Bedarfsverkehr bezeichnet, der im Vorfeld i.d.R. per App oder telefo-
nisch gebucht werden kann. Eingesetzt werden Shuttle-Fahrzeuge mit 5 bis 8 Sitzplatzen. Die
Fahrgaste steigen bei ,virtuellen Haltepunkten® ein und aus: Das sind Orte, die zu Ful® gut vom
Startpunkt erreichbar sind bzw. nah am Zielort liegen. Der On-Demand-Verkehr dient als Er-
ganzung des liniengebundenen OPNV-Angebotes und somit haufig als Zu- und Abbringer auf
der ersten und letzten Meile. Hierfur fahren die Shuttle-Fahrzeuge Umstiegs- und Verknup-
fungshaltestellen des OPNV an, Kleinere Orte, Weiler und Gebiete ohne ausreichendes
OPNV-Angebot kénnen damit besser angebunden werden als mit groRen Bussen. In den
schwach nachgefragten Verkehrszeiten kdénnen On-Demand-Verkehre auch bestehende
OPNV-Linien ersetzen, wenn diese in den Nebenzeiten (z. B. spatabends oder friihmorgens
sowie am Wochenende) nur wenig genutzt werden.

Im Stadtgebiet Ravensburg wurde ein Pilotprojekt eines On-Demand-Verkehr ,mobi“ durch die
RVV im Dezember 2022 umgesetzt. Dies beinhaltet das Angebot eines On-Demand-Mobili-
tatsservices im Bereich Altstadt/Nordstadt. Bedienungszeiten sind Montag und Samstag von
7 bis 18 Uhr sowie an Sonn-/Feiertagen von 13 bis 18 Uhr. Im Einsatz sind zwei Fahrzeuge,
die die genannten Gebiete bedienen. Das neue Angebot ersetzt die bisherigen Linien 9 und
11.

2.2.4 Weitere Mobilitatsangebote
Neben dem OPNV-Angebot gibt es weitere Nahverkehrs- und Nahmobilitatsangebote:

m tws.rad: E-Bike Verleihsystem in Ravensburg und Weingarten

Mit der tws.rad-Pedelec-Sharing-Station in Ravensburg und Weingarten kdnnen mittels ei-
ner App Pedelecs gebucht und ausgeliehen werden. Die Abgabe ist an einem freien Stell-
platz an einer Verleihstation moglich (flexibel aber stationsgebunden). Zur Auswahl steht
ein Grundtarif (1,50 EUR je 30 Minuten, keine monatlichen Fixkosten), ein Vielfahrer-Tarif
(15 EUR/Monat mit den ersten 30 Minuten jeder Fahrt kostenfrei) sowie ein Stromradler-
Tarif (ebenfalls mit den ersten 30 Minuten jeder Fahrt kostenfrei fur twsNaturstrom-Kun-
den).® Zurzeit sind insgesamt 23 Fahrradverleihstationen mit 190 tws.rad-Pedelec bereits
umgesetzt.

3 https://mobilitaet.tws.de/rad?ConsentReferrer=https%3A%2F%2Fwww.google.de%2F
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m eCarsharing TWS mit 3 Standorten in Ravensburg

Beim eCarSharing der TWS besteht die Mdoglichkeit als registrierter Nutzer oder Nutzerin
Elektroautos an drei Stationen im Stadtgebiet von Ravensburg zu leihen. Die Stationen
befinden sich am Bahnhofsplatz, am Parkhaus Rauenegg und am Mitteléschplatz in der
Weststadt. Die Flotte besteht aus Kleinwagen des Typs Renault Zoe. Es stehen ein Tarif
mit 6,00 EUR pro Stunde oder ein Tagestarif fir 45 EUR zur Auswahl. Bei diesen Tarifen
sind die ersten 300 Kilometer inklusive. Ab 301 gefahrenen Kilometern wird zusatzlich eine
Kilometerpauschale von 15 ct pro Kilometer berechnet.*

m Baienfurt: Sozialer Fahrdienst und Birgerbus

Seit 2020 besteht der soziale Fahrdienst der Burgerstiftung Baienfurt. Nach telefonischer
Anmeldung im Sekretariat des Rathauses, moglichst zwei Tage im Voraus, kdnnen Fahrten
von der eigenen Wohnung zu Arzten, Kliniken oder fur Einkaufe und zuriick in Anspruch
genommen werden. Die Fahrten werden von ehrenamtlichen Fahrerinnen und Fahrern mit
ihren privaten PKW durchgefiihrt und kosten 30 ct pro gefahrenen Kilometer, eventuell zu-
zlglich anfallender Parkgebuhren. Zuséatzlich besteht ein ebenfalls von der Birgerstiftung
Baienfurt getragenes Angebot, einen Birgerbus zu mieten. Das Angebot richtet sich vor
allem an Vereine, Schulen, Kindergarten, soziale Einrichtungen und Organisationen, aber
auch an Wandergruppen, Familien mit mehreren Kindern oder anderen sozialen Hinter-
grinden. Das Leihen kostet 50 EUR pro Tag oder 25 EUR pro halben Tag zuzuglich Sprit-
und Reinigungskosten.®

m Berg: Birgerbus

Mit zwei kostenlosen Hin- und drei Rickfahrten mittwochs zwischen Berg und Weingarten
bietet der Gemeindebus Berg mit einer Kapazitat flr acht Fahrgaste fur die Blrgerinnen
und Birger der Gemeinde Berg ab den Bushaltestellen Weiler Dorfplatz, Halde sowie ab
Ettishofen, Berg Panoramastralle und Brunnenplatz insbesondere die Gelegenheit des
Marktbesuchs in Weingarten.®

m Weingarten: Rufbus als Versuch

Um den Vorderen Ochsen in Weingarten bedarfsgerecht an den OPNV anzubinden, gibt es
seit 2022 das Angebot fur Birgerinnen und Birger, den von der Regionalverkehr Alb-Bo-
densee GmbH (RAB) betriebenen Rufbus zu nutzen. Stiindliche Fahrten zwischen dem
Léwenplatz und dem Vorderen Ochsen sind montags bis samstags zwischen 8 und 17 Uhr
bei Bedarf buchbar. Hierbei ist am Vortag der Fahrt zwischen 8 und 12 Uhr der Fahrtwunsch
mit Angaben zu Datum, Uhrzeit, Haltestelle fir den Ein- und Ausstieg, Anzahl Personen
sowie Angaben zu Mobilitatseinschrdnkungen (Rollstuhl / Rollator) anzugeben.

4 https://mobilitaet.tws.de/carsharing?ConsentReferrer=https%3A%2F%2Fwww.google.com%2F
5 https://www.buergerstiftung-baienfurt.de/sozialer-fahrdienst/
6 https://www.berg-schussental.de/de/rathaus-service/aktuelles/mitteilungsblatt
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m Sonderverkehre

Auch verkehren veranstaltungsbedingt Sonderlinien, wie z.B. zum Christkindlesmarkt oder zur
Oberschwabenschau.

2.2.5 Infrastruktur und Fahrzeuge

Im aktuellen OPNV-System sind an den zentralen Haltestellen noch ausreichende Kapazitaten
fur Haltepositionen und Wartepositionen vorhanden. Der Ausbau der Regionalbuslinien hat
bereits dazu gefiihrt, dass am ZOB in Ravensburg weitere Abfahrtpositionen fir diese Ver-
kehre eingerichtet werden mussten. Weitere Ausbaumaf3hahmen im Bedienungsangebot wer-
den weitere Kapazitaten an den zentralen Verknupfungspunkten sowie an weiteren aufkom-
mensstarken Haltestellen bendtigen.

Ein komplett barrierefreier Ausbau (inkl. Leitsystem) ist an den Haltestellen im GMS-Gebiet
nur vereinzelt vorhanden; der aktuelle Ausbauzustand an den einzelnen Haltestellen wird der-
zeit erfasst.

Hinsichtlich der Beschleunigung ist der OPNV auf den Hauptachsen im Stadtgebiet Ravens-
burg bereits an mehreren Lichtsignalanlagen bevorrechtigt.

Abbildung 10: Ubersicht tiber die Lichtsignalanlagen mit Meldepunkten in Ravensburg (Ausschnitt)
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Hinsichtlich der LSA-Vorrangschaltung fir den Busverkehr liegt in Weingarten im gesamten
Stadtgebiet bis auf die Kreuzung Argonnenstral3e/Niederbieger StralRe sowie die Kreuzung
L314 alt / L314 - ,Aulendorfer StralRe/Waldseer Strafe” bereits eine Buspriorisierung an LSA
vor, die diesbeziglich eine Bevorrechtigung fir den OPNV ermdglichen.

Vereinzelt sind Sondertrassen sowie Bus- oder Umweltspuren fiir den Bus im Stadtgebiet
Ravensburg eingerichtet:

e Gartenstralle — HS-Bereich Gymnasien SE bis Einmindung Friedenstral3e; Umwelt-
spur, d.h. Busspur/Rad im direkten HS-Bereich, danach Radspur/ Bus frei

e Gartenstralle — HS-Bereich Frauentor SE

e ZOB — Bussonderfahrstreifen in den HS-Buchten

e Meersburger StralRe SE — zwischen Einmindung Schmalegger Strafe und Knoten
JahnstralRe/GeorgstraRe; Umweltspur, d.h. Busspur-Rad frei-Mofas frei

e Hirschgraben — zwischen Olgastrafl3e und SeestralRe (kein Bussonderfahrstreifen, aber
Verbot der Einfahrt, Linienverkehr frei Richtung Seestral3e)

¢ Knoten Friedrichshafener Straf3e/HindenburgstralBe (Linksabbiegespur Richtung Nor-
den in die Hindenburgstral3e)

e St.-Martinus-Stral3e — kein Bussonderfahrstreifen, aber busspuréhnlich, langer Bereich
mit Busmarkierung und absoluten Halteverbot zu Schulzeiten

Abbildung 11: Sondertrasse und Umweltspur fir den Busverkehr
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Hirschgraben — zwischen Olgastral3e und Seestralie

Olgastral3e — zwischen Meersburger Stral3e und Zwerger Stral3e
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Weingarten, Charlottenplatz

In Weingarten sind kaum gesonderte Busspuren eingerichtet, die eine ausschlief3liche Befah-
rung fir den OPNV vorsehen, jedoch ist fiir die Linie 6 auf dem Abschnitt Richard-Mayer-
Stral3e/Leibnizstralle und PH-Weingarten eine Sondernutzung der Befahrung eingerichtet
worden. Hierbei wurden zwischen den beiden Straf3en Poller installiert, die bei Bedarf und
Ansteuerung durch den OPNV gesenkt werden kénnen.

In den Gemeinden Baindt, Baienfurt und Berg gibt es bisher ebenfalls keine spezifischen Bus-
spuren. In Baienfurt ist geplant im Neugebiet des ehemaligen Beton Wolf Areals die Kardel-
straBe ausschlieRlich fir den Umweltverbund inklusive des OPNV in beide Richtungen zu-
ganglich zu machen.

Zur Umsetzung des Gesetzes zur Beschaffung sauberer Fahrzeuge (Umsetzung der Clean
Vehicle Directive) gibt es vom Verkehrsunternehmen RAB ein Konzept fir die Beschaffung
von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben (s. Abbildung 12).
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Abbildung 12: Konzept zur Neubeschaffung von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben (RAB)
Konzept zur Neubeschaffung von

Gas und E-Bussen (Clean Vehicle Directive CVD)

“
[ S Elektrobusse
[ 2021 | Bsp. MAN Lion's City £

10 Solobusse

MAN Lion’s City 12 G (CNG Infrastruktur: 3 Ladesiulen
mit Efficient Hybrid) mit 120kW
5 G-KOM 6 Solo
MAN Lion’s City 18 G (CNG
mit Efficient Hybrid) 6 G-KOM

1 D8 ZugBus Reglonalverkehr Alb-Bodensee Gmbé (RAB) | Dr. Katherina Grafl| K1 Gr| 18.09.2020

Hierzu haben die RVV einen Férderantrag beim Regierungsprasidium zur Elektrifizierung des
Betriebshofes der Firma Hagmann gestellt. Dazu wurde das Ausschreibungsverfahren zur
Vergabe der Planungsleistung bereits gestartet, nachdem der politische Beschluss bereits er-
folgte.

Des Weiteren ist vorgesehen, dass die RVV Uber die RAB im Herbst 2023 flinf Elektrobusse
erhalt, welche zum Berichtsstand bereits ausgeliefert waren. Hierzu erhalt die RAB die Forde-
rung, zu welcher der politische Beschluss bereits erfolgte.

Zusatzlich dazu hat der Verkehrsbetrieb Hagmann Elektrobusse bestellt und erhalt Férdermit-
tel aus dem Fordertopf der Bundesférderung. Dazu wurde das Ausschreibungsverfahren zur
Beschaffung der Fahrzeuge bereits gestartet. Eine Auslieferung ist fir das Frihjahr 2025 vor-
gesehen. Ebenfalls ist ein politischer Beschluss dazu bereits erfolgt.

Weitere Konzepte zur Umsetzung von emissionsarmen bzw. emissionsfreien Fahrzeugen lie-
gen derzeit nicht vor.

2.3 BEWERTUNG DES AKTUELLEN OPNV-SYSTEMS

Um das aktuelle OPNV-System bewerten zu kénnen, werden im Folgenden verschiedene As-
pekte der OPNV-Qualitat, wie der Bedienungs-, Verbindungs- und ErschlieBungsqualitat des
Bestandsangebotes betrachtet. Erganzt wird die Bewertung um die Anschluss- und Verknup-
fungssituation, der OPNV-Nachfrage und Bereiche des Tarifs und Ticketings.

2.3.1 ErschlieBungsqualitat

Die ErschlieBungsqualitat beschreibt die Anforderungen an die rAumliche Erreichbarkeit des
OPNV durch die Anbindung mit Haltestellen (bewertet mit einem Einzugsbereich als Radius
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um eine Haltestelle). Ein Siedlungsbereich gilt dann als erschlossen, wenn insgesamt 80 Pro-
zent der Einwohner im Einzugsbereich mindestens einer Haltestelle bzw. eines Bahnhofes
liegen.” In diinn besiedelten Bereichen (zersiedelte, isoliert liegende Ortsteile in peripherer
Lage) sollen mindestens 70 Prozent der Bevolkerung erschlossen sein.

Fiur die Bewertung der ErschlieBungswirkung ist die raumliche ErschlieBungsqualitat der
OPNV-Haltestellen ausschlaggebend. Als Grundlage werden dabei in Anlehnung an die Emp-
fehlung des VDV (VDV: Empfehlung, VerkehrserschlieBung und Verkehrsangebot im OPNV,
2000) Einzugsradien von 300 Metern Luftlinie fir den Gemeindebereich mit hoher Nutzungs-
dichte und von 600 Metern im landlichen Bereich mit sehr geringer Nutzungsdichte (weniger
als 1000 Einwohnerinnen und Einwohner je Quadratkilometer) an jedem Haltestelleneinzugs-
bereich herangezogen. Fir Haltepunkte im SPNV liegt der Bereich bei 1000 Metern (s. Abbil-
dung 13).

Abbildung 13: ErschlieBungsqualitat des OPNV im GMS-Gebiet
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Entlang der Stadtbuslinien besteht ein dichtes Haltestellennetz, das jedoch insgesamt vergli-
chen mit &hnlichen Untersuchungsrdumen eine ausbaufahige ErschlieRungsqualitat aufweist,
da ca. 21 Prozent der Siedlungsbereiche kommunenibergreifend im GMS nicht durch den
OPNV erschlossen werden. Bei der ErschlieRung durch OPNV-Haltestellen im Stadtverkehr
sind kommunenspezifisch einzelne Defizite vorhanden, die insbesondere in Stadtrandlagen

7 (vgl. Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV): Verkehrserschlieung und Verkehrsangebot
im OPNV, VDV-Schrift Nr. 4, 06/2001)
[ X X ]
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und Siedlungsrandbereichen auffallen. Defizite bestehen insbesondere in den &stlichen Halb-
hohenlagen der Kernstadt von Ravensburg und in den weiter von der Kernstadt entfernt lie-
genden Siedlungsteilen — die aber auch eine nennenswerte Bevolkerung aufweisen.

ErschlieBungsdefizite werden in den nachsten Kapiteln in der genaueren Betrachtung der Teil-
raume im GMS untersucht.

2.3.1.1 ErschlieBungsdefizite in Baienfurt

In Baienfurt lassen sich ErschlieBungsdefizite in Randlage vorfinden, insbesondere im Sied-
lungsgebiet um die Panoramastral3e und FriedhofsstraRe und das Gewerbegebiet an der Ber-
gatreuter Stral3e.

Abbildung 14: ErschlieBungsdefizite in Baienfurt

2.3.1.2 ErschlieBungsdefizite in Baindt

In Baindt liegen ErschlieBungsdefizite in Randlage insbesondere im Bereich der Griinenberg-
stral3e, dem Siedlungsgebiet nordlich der FroschstralRe sowie den Gebieten nahe der Auffahrt
zur B30 vor (s. Abbildung 15).

Abbildung 15: ErschlieBungsdefizite in Baindt
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2.3.1.3 ErschlieBungsdefizite in Berg

In Berg gibt es ErschlieBungsdefizite im Bereich Berg-Kuppe und in den kleineren Weilern, wie
Berg-Mohris und Berg-Steinenbruck (s. Abbildung 16).

Abbildung 16: ErschlieBungsdefizite Berg

2.3.1.4 ErschlieBungsdefizite in Ravensburg

ErschlieBungsdefizite liegen in Ravensburg insbesondere in Randlage/Hanglage vor. Insbe-
sondere an aufReren Lagen, wie von der Kernstadt bis zum Hochweiher, Molldiete oder Fida-
zhofen, sowie bei Gewerbegebieten wie ,GE an der Bleicherei®, Erlen, Mariatal, Kammerbrinhl
sowie dem Gewerbegebiet ,Ulmer Str./Eissporthalle” bzw. Ummenwinkel sind Defizite vorhan-
den. Ebenso gibt es Defizite in der nordlichen Weststadt (s. Abbildung 17).
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Abbildung 17: ErschlieBungsdefizite Ravensburg
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2.3.1.5 ErschlieBungsdefizite in Weingarten

ErschlieBungsdefizite in Weingarten finden sich Gberwiegend in Hang- und Randlage, insbe-
sondere an den Wohngebieten an der Haslachstral3e und im Gewerbegebiet HahnlehofstralRe
sowie kleinerer Weiler (s. Abbildung 18).

BERN&URPQ plan:mobil experlencé" Seite 28 von 93



Mittleres

Klimamobilitéatsplan — Gemeindeverband Mittleres Schussental , Ggmeindeverband
Schussental

Anlage 3 - OPNV-Konzept

Abbildung 18: ErschlieBungsdefizite Weingarten
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2.3.2 Bedienungsqualitat

Unter Bedienungsqualitat wird die Verfugbarkeit des OPNV-Angebotes fiir die Nutzerinnen
und Nutzer verstanden. Dabei sind vor allem die Kriterien Angebotshaufigkeit und Regelma-
Bigkeit von zentraler Bedeutung.

In der Abbildung 19 ist die Bedienungshaufigkeit wahrend der Morgenspitze von 7 bis 9 Uhr
dargestellt. Auf der Nord-Suid-Achse von Weingarten bis Ravensburg - Weststadt ist ein hohes
Fahrtenangebot mindestens im 10-Minuten-Takt vorhanden. Anschlie3end an diesen Korridor
besteht beispielsweise auf der Relation Baindt-Baienfurt-Weingarten sowie Ravensburg-Ober-
eschbach Bedienungsangebote im 15-Minuten-Takt. Auf Strecken abseits der Hauptachsen in
Ravensburg und direkter Umgebung sowie einigen Uberlandlinien besteht vornehmlich ein
Fahrtenangebot im 30 Minuten-Takt. Weiterfihrende Regionallinien verkehren grof3tenteils im
60 Minuten-Takt. Insbesondere auf dem Gebiet der Gemeinde Berg besteht teilweise lediglich
ein Fahrtenangebot in Einzelfahrten.
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Abbildung 19: Bedienungshaufigkeit der Morgenspitze 7 bis 9 Uhr (Hauptverkehrszeit 1)
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In Abbildung 20 ist analog dazu die Bedienungshaufigkeit in der Tagverkehrszeit dargestellt.
Das Fahrtenangebot gleicht gréf3tenteils dem Angebot in der Morgenspitze. Unterschiede sind
vornehmlich im Bereich der Regionallinien, welche statt im 30-Minuten-Takt nur noch im 60
Minuten-Takt oder statt im 60 Minuten-Takt nur noch im 120 Minuten-Takt verkehren.
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Abbildung 20: Bedienungshaufigkeit der Tagesverkehrszeit
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Abbildung 21 stellt das Bedienungsangebot in der Schwachverkehrszeit, zum Beispiel von
Montag bis Freitag nach 22 Uhr dar. Das Angebot ist insgesamt stark eingeschrankt. Selbst
innerhalb des Stadtgebiets von Ravensburg sowie auf der Relation Baindt — Baienfurt — Wein-
garten — Ravensburg besteht maximal ein Angebot im 60 Minuten-Takt.
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Abbildung 21: Bedienungshaufigkeit der Schwachverkehrszeit (z. B. Mo-Fr nach 22 Uhr)
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2.3.2.1 Bedienungsqualitat Baienfurt

In der Hauptverkehrszeit besteht ein dichtes Bedienungsangebot auf der Hauptachse der Li-
nie 1 im 15 Minuten-Takt, sonst im 30 Minuten-Takt, nach Weingarten, Ravensburg, Baindt
und Baienfurt. Die Linie 5 als Verbindung von Baienfurt zum Bahnhaltepunkt Niederbiegen und
nach Weingarten Lerchenfeld verkehrt in der Hauptverkehrszeit im 60 Minuten-Takt, sonst als
Rufbus bis zum Bahnhaltepunkt. Zur Schwachverkehrszeit besteht die Anbindung Baienfurt -
Baindt und Weingarten - Ravensburg auf der Hauptachse im 60 Minuten-Takt, es besteht keine
Anbindung der Randgebiete.

2.3.2.2 Bedienungsqualitat Baindt

In der Hauptverkehrszeit besteht ein dichtes Bedienungsangebot auf der Hauptachse der Li-
nie 1 im 15 Minuten-Takt, sonst im 30 Minuten-Takt, nach Weingarten, Ravensburg, Baindt
und Baienfurt. Im Bereich Schachen besteht eine Anbindung im 60 Minuten-Takt, Sulpach ist
mit Einzelfahrten angebunden. Die Linie 20 im Bereich der Mochenwanger StralRe fahrt im 60
Minuten-Takt. Zur Schwachverkehrszeit besteht die Anbindung Baienfurt - Baindt und Wein-
garten - Ravensburg auf der Hauptachse im 60 Minuten-Takt, es besteht keine Anbindung der
Randgebiete.

2.3.2.3 Bedienungsqualitat Berg

Zur Hauptverkehrszeit besteht eine Anbindung von Weiler und Berg nach Ravensburg im
30 Minuten-Takt, zu kleinen Weilern verkehren nur Einzelfahrten im Rahmen des Schulver-
kehrs. In Richtung Fronreute besteht ein 60 Minuten-Takt. Zur Tagesverkehrszeit besteht von
Berg in Richtung Ravensburg ein 60 Minuten-Takt, kleine Weiler sind nur tber Einzelfahrten

BERN&URPQ plan:mobil experlencé" Seite 32 von 93



Gemeindeverband
Mittleres
Schussental

Klimamobilitéatsplan — Gemeindeverband Mittleres Schussental v

Anlage 3 - OPNV-Konzept

angebunden. Richtung Fronreute besteht in der Tagverkehrszeit ein 120 Minuten-Takt. Zur
Schwachverkehrszeit Montag bis Freitag ab 22 Uhr gibt es nur freitags ein Angebot entlang
der Linie 10 im 60 Minuten-Takt.

2.3.2.4 Bedienungsqualitat Ravensburg

Auf den Hauptachsen ist ein dichtes Bedienungsangebot vorhanden (Linien 1 und 3 im 15
Minuten-Takt, weitere Linien und Abschnitte im 30 Minuten-Takt). In der Hauptverkehrszeit
werden auch kleinere Stadtteile wie Gornhofen und Schmalegg im dichten Takt bedient.
Abends und am Wochenende ist die Bedienung mindestens im 60 Min.-Takt gegeben (aul3er
Gornhofen). Schmalegg wird nur im 120 Minuten-Takt bedient. Bavendorf wird im 60 Minuten-
Takt im Regionalbusverkehr sowie ergdnzend mit teilweise nur an Schultagen verkehrenden
Verdichtungen angebunden. Kleine Weiler wie z. B. Taldorf weisen keine OPNV-Anbindung
oder nur einzelne Schulfahrten auf.

2.3.2.5 Bedienungsqualitat Weingarten

Weingarten weist ein dichtes Bedienungsangebot auf der Hauptachse der Linie 1 im 15 Minu-
ten-Takt auf. Weitere Linien und Abschnitte verkehren im 30 Minuten Takt (Anbindung Ler-
chenfeld, Dorfle und Hochschule sowie zum BOB-Haltepunkt) oder 60 Minuten-Takt, Verbin-
dungen Uber die Stadtgrenzen hinaus bestehen hauptséchlich im 30/60 Minuten-Takt. Abends
wird die Hauptachse Richtung Ravensburg Bahnhof und Baienfurt im 60 Minuten-Takt bedient,
in diesen Zeiten verkehren von der Ortsmitte Richtung Hochschule nur Einzelfahrten.

2.3.3 Verbindungsqualitat

Die Verbindungsqualitat ist neben der Bedienungsqualitat eine der Kernqualitaten des OPNV.
Um den OPNV nachhaltig zu starken und dessen Erfolg zu sichern, ist ein Ziel der Nahver-
kehrsplanung, eine moglichst schnelle Erreichbarkeit relevanter Ziele zu gewéhrleisten. MalR3-
gebliche Faktoren der Verbindungsqualitat sind die Reisezeit und damit zusammenhangend
die Umsteigehaufigkeit.

Tabelle 4: Umsteigevorgénge

Relation Max. Umsteigevorgange

Ortsteile €-> Grund-, Unter- oder Mittelzentrum 0

Gemeindezentrum €<-> Mittelzentrum

1
Gemeindezentrum €<-> Oberzentrum 1
0

Mittelzentren €<= Oberzentrum

Sofern mit einem zuséatzlichen Umstieg ein glnstigeres Reisezeitverhaltnis erreicht werden
kann, z. B. durch Anschluss an eine schneller verkehrende Bus-/Zuglinie, kann eine solche
Verbindung trotz des zusatzlichen Umstiegs als angemessen eingestuft werden. In diesem
Fall sind jedoch besondere Anforderungen an die Anschlusssicherung zu stellen, damit diese
Umstiege auch zuverlassig angeboten werden kdnnen.

Nachfolgend wird die Verbindungsqualitdt der GMS-Kommunen zu den Nachbarorten betrach-
tet.
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In Berg besteht eine direkte Verbindung von Weiler und Berg nach Ravensburg zum Bahnhof,
zur GartenstralRe sowie nach Fronreute. Der Bahnhaltepunkt Weingarten/Berg ist nicht ange-
bunden und Verbindungen nach Weingarten bestehen nur tber die Linie 12 zu Schulzeiten.
Aus vielen Stadtbereichen in Weingarten gibt es keine direkten Verbindungen zu allen Nach-
barkommunen und benachbarten Zentren per Schiene und Bus, sondern es sind Umstiege
erforderlich. Die Hochschule und die Wohngebiete im Bereich Wolfegger Stral3e sind nur mit
Umstieg von Ravensburg oder vom BOB-Haltepunkt aus zu erreichen. Ausgenommen ist le-
diglich die Linie 7534.

Aus Baindt und aus dem Zentrum Baienfurt bestehen direkte Verbindungen zu allen Nachbar-
orten.

Ravensburg verfigt Gber direkte Bahn- oder Busverbindungen zu allen Nachbarorten und be-
nachbarten Zentren.

2.3.4 Anschlisse und Verknipfung

Bei Umsteigeverbindungen sind an Verknipfungspunkten auf den Hauptumsteigerelationen
maoglichst direkte Anschliisse bzw. geringe Wartezeiten zu gewahrleisten. Bei Taktfolgen von
60 Minuten und langer auf beiden anschlussrelevanten Linien ist an den Verknipfungspunkten
1. und 2. Ordnung auf den festgelegten Hauptumsteigerelationen eine betriebliche Anschluss-
sicherung vorzusehen, sofern die Fahrplangestaltung dies ohne weitere wesentliche Qualitats-
einbulRen fur den Gbrigen Fahrweg zulésst.

Bei regelmafig auftretenden Verspatungen, z. B. durch Verkehrsbehinderungen, kénnen fahr-
planméaRige Umsteigezeiten haufig nicht gewahrleistet werden. Hier sollen an ausgewéahlten
Verknipfungspunkten, insbesondere mit langeren Umsteigewegen, Zuschldge von bis zu 5
Minuten zulassig sein, um den Anschluss noch zu gewéhrleisten.

Die Verknlpfungspunkte werden entsprechend ihrer Funktion wie folgt definiert:

Tabelle 5: Definition von Verknupfungspunkten im GMS

Kategorie Beschreibung

Verknupfungspunkt | Hauptumsteigepunkte mit systematischen Verknipfungen zwi-
1. Ordnung schen SPNV und Bus oder Buslinien auf den Hauptlinien

Verknipfungspunkt | Weitere wichtige Verknipfungspunkte mit SPNV- oder Bus-Bus-
2. Ordnung Verknupfung

Verknupfungspunkt | Nebenumsteigepunkte (tagesdurchgangige vertaktete An-
3. Ordnung schlusse nicht zwingend erforderlich)

Ein Umsteigen Bus / SPNV oder zwischen Buslinien fir Hauptumsteigerelationen hat max. 15
Minuten Ubergangszeit zu erfiillen (insbesondere in und aus Richtung der Mittel- und Ober-
zentren). Eine Anschlusssicherung hat mit Hilfe geeigneter MalRnahmen (z. B. rechnergesteu-
ertes Betriebsleitsystems) zu erfolgen.

Vor dem Hintergrund der Anforderungen zu Anschlusssicherung und der Verknipfungsfunk-
tion wurden die Anschlisse der Hauptumsteigerelationen im GMS bewertet:
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s BOB-Haltepunkt (SPNV) und Verkniipfung mit OPNV-Haltestelle BOB-Niederbiegen:
Gute Anschliusse zur Linie 5, die als Rufbus verkehrt von/nach der SPNV-Verbindung
Ravensburg-Friedrichshafen sind im 60 Min.-Takt vorhanden.

s BOB-Haltepunkt Weingarten/Berg (SPNV) und Verkniipfung mit OPNV-Haltestelle:

Es sind teilweise sehr knappe Anschlisse zur Linie 15 von/nach den SPNV-Verbindungen
Ravensburg-Friedrichshafen und Aulendorf im 60 Min.-Takt vorhanden.

m Weingarten-Charlottenplatz, OPNV-Haltestelle:

Es sind gute Anschliisse von der Linie 6, sowohl von/nach Hochschule und von/nach
Lerchenfeld zur Linie 1 von/nach Ravensburg Bahnhof, bzw. nach Schmalegg im 30 Minu-
ten-Takt vorhanden. In Richtung Baindt sind ebenfalls gute Anschliisse vorhanden, jedoch
von Baindt kommend nur in der HVZ. Darlber hinaus ist ein l[Angerer Umstieg von Linie 15
(BOB) zur Linie 6 (Hochschule) erforderlich.

m Ravensburg Bahnhof (Bus/SPNV):

Auf der Linie 1 von/nach Weingarten sind gute, jedoch auch teilweise langere Umstiege von
mehr als 15 Minuten vorhanden, genauso wie auf dem Abschnitt der Linie 1 von/nach
Ravensburg West mit teilweise langeren Umstiegen von mehr als 15 Minuten.

Von der Linie 3 in Richtung Hegaustraf3e als auch in Richtung Eschach gibt es gute Um-
stiege auf den SPNV von/in Richtung Friedrichshafen, als auch eher knappe Umstiege von
2 bis 3 Minuten von/nach Richtung Ulm.

Gut hingegen sind bei der Linie 4 (Oberzell) die Umstiege Richtung Ulm, lange Wartezeiten
sind in Richtung Friedrichshafen festzustellen. Dies gilt auch fir die Linie 10 von und nach
Berg, als auch fir die Linie 21 von und nach Bodnegg.

2.3.5 Bewertung der OPNV-Nachfrage

Bei der Auswertung der e-Card-Nutzung von OPNV-Nutzerinnen und Nutzer im Verkehrsver-
bund bodo konnte fir den gesamten GMS eine relative Abbildung der Nachfrageverteilung
vorgenommen werden. Hierzu ist anzumerken, dass gut ein Zehntel der Nutzerinnen und Nut-
zer des OPNV im GMS eine eCard nutzen, aber dennoch eine Hochrechnung der Werte erfol-
gen konnte.

Nachfragerelationen mit hoher Nachfrage liegen jeweils zwischen Haltestellen im Stadtgebiet
Ravensburg und Weingarten als auch zwischen Ravensburg und Weingarten. Die Gesamt-
nachfrage im GMS zwischen 7 und 18 Uhr lasst sich ohne grol3e Nachfragespriinge (je Inter-
vall konstant zwischen 6 bis 8 Prozent) beschreiben. In Abbildung 22 wird fur die einzelnen
Relationen der Anteil der Gesamtnachfrage abgebildet. So werden gut knapp mehr als die
Halfte der Fahrten innerhalb des Stadtgebietes Ravensburg durchgefihrt. Rund ein Viertel der
Fahrgastnachfrage verteilt sich auf die Relation Ravensburg — Weingarten. Ahnlich hohe Fahr-
gaststrome gibt es von/nach Ravensburg in die umliegenden Kommunen und Ortsteile im
GMS mit jeweils bis zu sechs Prozent der Gesamtnachfrage. Zwischen den Kommunen und
Ortsteilen, die nicht die Stadt Ravensburg betreffen liegen nennenswerte Strome auf der
Hauptachse Weingarten — Baienfurt — Baindt.
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Abbildung 22: Nachfragezahlen von/nach und innerhalb der Stadt Ravensburg (nur eCards-Nutzende
03/2019 bis 03/2020)
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Auf der Linie 15 Stadtverkehr Weingarten — BOB-Bahnhof wurden gesonderte Fahrgastzéh-
lungen durchgefihrt, bei denen die Fahrten zu den Schulverkehrszeiten eine vergleichsweise
geringe Nachfrage, aber mit rund 200 Fahrgasten am Tag eine relativ hohe Nachfrage in den
Nebenverkehrszeiten aufweist. Meistfrequentierte Haltestellen sind hierbei Léwenplatz und
BOB-Bahnhof. Im September 2022 erfolgte eine Erganzung der Linie 15 um den Rufbus im
Bereich Vorderer Ochsen in Weingarten, sodass insgesamt von einer angepassten Nachfrage
auszugehen ist.

Ebenfalls wurden auf der Linie 20 Ravensburg Bahnhof — Wolpertswende gesonderte Zahlun-
gen durchgefihrt. Auf dieser Linie sind bis ca. 380 Fahrgaste pro Tag unterwegs mit einem
durchgéngig sehr hohen Schileranteil. Es gibt geringe, aber bestédndige Nachfrage in Neben-
verkehrszeiten.

2.3.6 Tarif und Ticketing

In Deutschland sind nahezu alle Oberzentren mit deren Umland, aber auch zahlreiche Mittel-
und Kleinstadte sowie die umliegenden Landkreise Teil eines Tarifverbundes. Merkmale der
Tarif- und Vertriebsgestaltung in solchen Tarifverbiinden sind in der Regel, dass die Tarifge-
staltung vom Fahrgast als gerecht empfunden werden soll. Merkmale kénnen z. B. sein, dass
keine Ubermafig groRRen Tarifspriinge vorhanden sind, wenn eine Tarifgrenze tberfahren wird
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oder in einem Bedienungskorridor alle Verkehrsmittel (Schiene und Bus) aller Verkehrsunter-
nehmen mit dem gleichen Ticket genutzt werden konnen. Ebenfalls soll fur die gleichen Kun-
dengruppen ein einheitliches Tarifangebot gelten und der Tarif fir den Kunden gut verstandlich
sein (Einfachheit).

Die Kommunen im GMS-Gebiet befindet sich im Verkehrsverbund bodo mit einem einheitli-
chen Tarifangebot (auch zu den umliegenden Stadten und Gemeinden im Landkreis Ravens-
burg sowie zu den regionalen Zielen wie z. B. Friedrichshafen, Wangen i.A. oder Aulendorf)
und einem umfangreichen Ticketsortiment.

Vertrieben werden hierbei:

= Einzelfahrscheine
» Kurzstreckentarif mit eCard
= Einzelfahrschein mit eCard/tws.mobil mit 20% Rabatt ab der 1. Fahrt
« Einzelfahrschein als HandyTicket
» Einzelfahrschein Kinder 6 bis 14 Jahre

« Im Stadtverkehr Ravensburg Weingarten wird das 1-Euro-Samstagsbus-Ticket vertrie-
ben

Tageskarten
» Einzel Tageskarte
» Einzel Tageskarte mit eCard/tws.mobil
« Gruppen Tageskarte
«  Wochenkarte (gilt nicht im Zug)
= Monatskarten
« Monatskarte ,Jedermann® (ibertragbar
» Monatskarte ,Schiiler" nicht (ibertragbar
= Monatskarte ,Kindergartenkind”
Zeitkarten
« Abo Jedermann Monatskarten tbertragbar, 12x
« Premium Abokarte Monatskarten Ubertragbar, 12x
= Abo Mobil63 Monatskarten nicht Ubertragbar, 12x
= Abo Mohil63 Partnerkarte Monatskarten nicht Gibertragbar, 12x
» Abo Mobil18

Bei den Online-Tickets sowie den eCards, bei denen mit einem aufladbaren eTicket ein Ein-
zelfahrschein bezahlt und auf die eCard geladen werden kann, gibt es Preisvorteile, wie bei-
spielsweise einen Tageshdchstsatz, der bei der Buchung bei mehrfacher Buchung anstelle
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eines Tagestickets erreicht werden kann. Der Vertrieb verlauft tGber verschiedene Kanéle. Di-
gitale Informations-, Buchungs- und Ticketing-Méglichkeiten werden auch tber die Mobilitats-
plattform tws.mobil bereitgestellt.

Im Mai 2023 wird deutschlandweit das Deutschlandticket (49 Euro Ticket) eingefiihrt, das eine
gunstige Nutzung des bundesweiten Nahverkehrsangebotes auf der Schiene und im Busver-
kehr vorsieht. Dies hat zum einen Auswirkungen auf die Einnahmestruktur der Verkehrsver-
blnde, da Pendelnde, die weite Nahverkehrsstrecken zurticklegen und Fahrgaste mit teureren
Fahrscheinen und Abos eher auf ein gunstigeres Deutschlandticket umsteigen, als das bishe-
rige Abo behalten. Ebenfalls kbnnen damit Neukunden gewonnen werden und somit eine
Nachfragsteigerung hinsichtlich des OPNV-Nutzungsverhaltens eintreten. Um Einnahmever-
luste auszugleichen, sind Erlése und Subventionen hinsichtlich der Verteilungsorganisation
umzustrukturieren.

2.3.7 Fazit und Handlungsempfehlungen

Der VEP fir den GMS (und weitere Rahmenplane) beinhalten wichtige Grundlagen, Zielset-
zungen und MalRnahmenthemen fir die kinftige Mobilitatsgestaltung im Schussental.

Die Analyse zeigt, dass das bestehende Netz auf verschiedenen Hauptachsen bereits ein gu-
tes Angebot bietet, jedoch auch zahlreiche Bereiche mit einem vergleichsweise geringen Be-
dienungsangebot ausgestattet sind. MalRnahmen des Larmaktionsplanes und generell der
Trend zur Einfiihrung Tempo 30 fiihrt zu Fahrzeitverlangerungen im OPNV und zu Mehrleis-
tungen in Fahrzeugumlaufen und Fahrpersonalen.

In den kommenden Jahren ist ein Kostenanstieg v.a. beim Fahrpersonal und beim Kraftstoff
bzw. der Umstellung auf alternative Antriebe zu erwarten; Forderprogramme wirken diesen
Mehrkosten zumindest anteilig entgegen, sind jedoch h&ufig Giberzeichnet. Der gewilinschte
Ausbau des OPNV ist daher nicht mehr eigenwirtschaftlich durchfiihrbar. Das kiinftige Orga-
nisations- und Finanzierungssystem fir einen gemeinwirtschaftlichen Verkehr ist folglich wei-
ter voranzutreiben. Beim gemeinwirtschaftlichen Verkehr ist eine eigenwirtschaftliche Erbrin-
gung des OPNV nicht méglich. Griinde hierfiir sind beispielsweise hohe Anforderungen an das
Verkehrsangebot.

Fur die Erarbeitung des Grobkonzeptes werden die MalRnahmen-Themenfelder des VEP pri-
oritar betrachtet, die die héchsten Nachfragepotenziale erzielen. Neben dem Angebotsausbau
sind dabei insbesondere betriebliche und infrastrukturelle Mal3nahmen zu berucksichtigen. Auf
gemeinsam bedienten Korridoren wird ein integriertes Bedienungskonzept mit Regionalbus-
und Stadtbusangeboten berucksichtigt.
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3 MASSNAHMENKONZEPTION

Auf der Grundlage der Ergebnisse der Bestandsaufnahme und Bewertung des OPNV-Sys-
tems sowie der im VEP erarbeiteten MaRnahmenvorschlage erfolgt die Malinahmenkonzep-
tion fur das OPNV-Konzept im Klimamobilitatsplan.

Die MaRRnahmenkonzeption umfasst die zuerst entwickelten Grobkonzepte und die daraus —
nach Abstimmung mit den verschiedenen Planungsbeteiligten - entwickelte Vorzugsvariante.
Im Anschluss wird die Vorzugsvariante verkehrlich und wirtschaftlich bewertet. Im Zuge der
Erarbeitung des Grobkonzeptes sowie der dargestellten Vorzugsvariante wurden zahlreiche
iterative Planungsschritte durchgefuhrt, die nicht alle im Einzelnen dargestellt werden.

3.1 ENTWICKLUNG VON GROBKONZEPTEN

Die entwickelten Grobkonzepte nehmen die Handlungsempfehlungen auf, die auf Grundlage
der Ergebnisse der Bestandsaufnahme und Bewertung formuliert wurden. Es werden drei Va-
rianten mit unterschiedlicher Themensetzung und einzelnen Bausteinen erarbeitet, wie in Ab-
bildung 23 dargestellt.

Abbildung 23: Varianten des OPNV-Grobkonzepts

Abstimmung mit Landkreis zu

den Regionalbuslinien zwischen
Juli und September 2022

Variante 1 — Komplette Umsetzung Variante 2 — Priorisierung und Anpassung Variante 3 - Integriertes Bedienungskonzept

MaRnahmenkatalog VEP Malinahmen mit den hdchsten Stadtbus- und Regionalbusverkehr und Maknahmen VEP
Nachfragepotenzialen

Expressbus _ Abgestimmtes Konzept Stadtbus und
Expressbus ] Taktverdichtungen .
Ty — - (verbesserter) Regionalbus
. |n|enne anpassungen Expressbus | Taktverdichtungen

Taktverdichtungen Beschleunigung Busverkehr -
Liniennetzanpassungen

COs-neutraler Shuttle N "
Zentrale Umsteigepunkie Beschleunigung Busverkehr
Liniennetzanpassungen Anschliisse verbessemn
Zemtale Umnetor p Zentrale Umsteigepunkte
entrale Umsteigepunkie On-Demand-Verkehr Anschliisse verbessern

Anschliisse verbessern
On-Demand-Verkehr

Beschleunigung Busverkehr

COj-neutrale Busflotte  Ticketpreise reduzieren  Nacht-/ Veranstaitungsverbindungen

Mit Variante 3 wird der Uberwiegende Teil an Malinahmen der Varianten 1 und 2 umgesetzt.
Es handelt sich jedoch um eine Kompromisslésung, in welcher auf die wichtigsten MalR3nah-
men abgezielt wird und Einsparungspotentiale sowie Synergien mit dem Landkreis Ravens-
burg integriert werden, sodass mit Variante 3 die wirtschaftlichste Variante vorliegt.

3.1.1 Variante 1: Komplette Umsetzung des MalRhahmenkatalogs aus dem VEP
In dieser Variante werden die MalRnahmen aus dem MaRRnhahmenkatalog des beschlossenen
VEP vollstdndig umgesetzt. Dies bedeutet, dass die folgenden, bereits in Kapitel 2.1.1 be-
schriebenen, wesentlichen MaRnahmen mit OPNV-Bezug berticksichtigt werden:

e Einfihrung eines Expressbusses zwischen Baindt und Ravensburg

e Einfuhrung eines flexiblen ,On-Demand” Services

e Taktverdichtungen

e Einflihrung eines CO2-neutralen Shuttles zwischen Ravensburg Bahnhof und Marien-
platz
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e Anpassungen im Busliniennetz

e Zentrale Umsteigepunkte/Hubs

o Reduzierung der Ticketpreise

e Umstellung auf CO2-neutrale Busflotte

o Beschleunigung des Busverkehrs

e Verbesserung der Nacht- sowie Veranstaltungsverbindungen

Folgende linienbezogenen MalRhahmen werden fir die Variante 1 beriicksichtigt:

Tabelle 6: Linienbezogene MaBhahmen Variante 1

Linie Variante 1 MaRRnahme

X1 | Neuer Expressbus Baindt - | . 10-Minuten-Takt (T10) von 6 bis 19 Uhr
Ravensburg Huberesch

1 Bestandslinie - Taktverdichtung

e (T7,5HVZ und T15 NVZ) sowie keine Fihrung tber
Marienplatz, in beiden Richtungen tber Karlstra3e
(nach Umbau)

2 Neue Linie zwischen « T30 (6-20 Uhr),
Bavendorf und Hochschule | « T60 (20-24Uhr)
Weingarten
3 Bestandslinie « Taktverdichtung
+ (T7,5HVZ und T15 NVZ)
4 Bestandslinie « Taktverdichtung T15 (HVZ),

+ sonst T30 bis 20 Uhr, T60 (20-24Uhr) sowie keine
Fuhrung Uber Marienplatz, in beiden Richtungen Uber
KarlstraBe (nach Umbau)

5 Bestandslinie « Taktverdichtung
+ (T15 HVZ und T30 NVZ)
6 Bestandslinie + Taktverdichtung
» T30 (6-24 Uhr)
7A Bestandslinie « wie im Bestand
9 Bestandslinie « Wird zu ODV
10 Bestandslinie « Bedienung T60 (6-24 Uhr)
11 | Bestandslinie « Taktverdichtung T30 (6-20 Uhr),
« T60 (20-24Uhr)
14 Bestandslinie «  Wird zu ODV

15 | Stadtbuslinie Weingarten .  Wird zu ODV

20 | Bestandslinie + Wird zu ODV
21 Bestandslinie » Taktverdichtung
« T30 (6-20 Uhr), T60 (20-24Uhr)
Shut- | Neue Innenstadtlinie « T5 (6-19 Uhr)
tle -8
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ODV | Teilflexibles Liniennetzim | . Flexible Bedienung 5-24 Uhr,

GMS-Gebiet (Ersatz der Li- | « Einfuhrung einer Shuttle-Flotte mit rund 40 — 45
nien 9,15 und 20 sowie Fahrzeugen

flachendeckende Verbes-
serung Erreichbarkeit)

Der Liniennetzplan mit den MalRnahmen wird folgend in Abbildung 24 dargestellt.

Abbildung 24: Liniennetzplan MalBnahmen Variante 1

Linie 5
Takfverdichtun:%
(T15 HVZ und T30 NVZ)

Linie 1
Tokfverdichtun?
(17,5 HVZ und TT5 NVZ)

keine FUhrung Uber
Marienplatz, in beiden
Richtungen Uber
KarlstraBe (nach Umbau)

i oy 2 G . - 7 ‘ Expressbuslinie X1
Linie 10 4 - l
Anpassung LinienfGhrung ; . L : T10 von 6 bis 19 Uhr
RV - Berg - Weingarten

Bedienung im T60 A a7 Clll - ‘

(6-24 Uhr) wie im &2 o NS4 4 o Linie 6

VEP abgestimmt AL i\ ey 4 ! VACs Taktverdichtung T30
= 54 Ry VA : ) e (6-24 Uhr

Linie 11
Taktverdichtung T30
(6-20 Uhr), T60 (20-24Uhr)

Linie2 A e . Shuttle
neue Linie zwischen s 4 neue Innenstadtlinie

Bavendorf und v 4 O zwischen RV Bahnhof
Hochschule Weingarten R 3 - \ und Marienplatz

130 (6-20 Uhr), Ry o T4 W L ey Bedienung im dichten
T60 (20-24Uhr) an y T > B | ¥ 5—Minuteng-Tak1

Montag-Freitag o 249 [ zwischen 6-19 Uhr

Linie 4 by - : PN Soloabias Lniennetz
Taktverdichtung T15 HVZ { s - / &'Afg e Lnienneiz.m)
1 i £ 0 -Gebiet (Ersafz
sonsITH0 NVZ sy N tien. 11, Ilfs 15 sowie
keine FUhrung Uber 2 B4 | v $ Gchendeckende
Morienplatz,lgn beiden L7 ; .Y KA N \E/:ét::%sétz#(gﬂ)
Richtungen Uber Zbell [P o 4 ; LA g
karkhate (nachimbay) ' ‘ L 2 % Flexible Bedienung 5-24
- 9 » 4 0 Uhr bzw. am

\ . Wochenende rund um
Linie3 » 7 e S linie 215 die Uhr, EinfOhrung einer
Tokfverdlchtun? ) A Shuttle-Flotte mit
(T7.5 HVZ und TTS NVZ) \ o~ \ rund 40 - 45 Fahrzeugen

Linie 21
Toktverdich\‘un% T30
(6-20 Uhr), T60 (20-24Uhr)

3.1.2 Variante 2: Priorisierung und Anpassung der MafRnahmen aus dem VEP mit den
hochsten Nachfragepotentialen

Das wesentliche Merkmal dieser Variante ist es, weitere Handlungsbedarfe und Optimierungs-
potentiale der MalRnahmen des VEP zu eruieren und nach einer gesonderten Betrachtung eine
Anpassung und Ergéanzung der MaRnahmen mit den hdchsten Nachfragepotentialen vorzu-
nehmen.
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Dies betrifft insbesondere die Mal3nahme, Expressbuslinien einzufiihren, indem ein angepass-
tes Expressbuskonzept u.a. mit einer weiteren Expressbuslinie vorgesehen ist. Ebenfalls gibt
es Anpassungen beim On-Demand-Verkehrskonzept, bei dem nun keine flachendeckende
Bedienung im gesamten GMS-Gebiet, sondern eine Bedienung in einzelnen Sektoren (Teilbe-
reichen) vorgesehen wird.

Tabelle 7: Linienbezogene Malinahmen Variante 2

Linie Variante 2

MaRnahmen und Anderungen ggiib. V1

X1 | Expressbus-Linie zwi- Fuhrung nicht nach RV Weststadt
schen Baindt - Ravens- T10 nur in der HVZ, Mo-Fr zwischen 6-9 und 16 bis 19 Uhr,
burg Bf sonst keine Fahrten
Fahrt Gber Ulmer StraBe mit Halt am Landratsamt
X2 | Neue Expressbuslinie Expressbedienung RV Bf. (mit SPNV-Anschluss) - Ulmer
zwischen Hochschule StraRe (Eissporthalle P+R) - Weingarten Charlottenplatz -
Weingarten und Hochschule (T30 zwischen 7 und 20 Uhr Mo-Fr)
Ravensburg Bf Schnelle Fuhrung tUber Ravensburger Straf3e
Einrichtung neue Haltestelle am LRA in der Ulmer Stral3e

1 Bestandslinie zwi- Mo-Fr mit einem T7,5 (HVZ)/T15 NVZ weiter nach Baindt
schen Ravensburg Marsweiler T15, Sulpach T60
Huberesch — Wein- Keine Verdichtung auf T7,5 nach Schmalegg: T15
garten — Baienfurt — (HVZ)/T30 (NVZ) im Abschnitt Schmalegg — Ravensburg
Baindt Huberesch

2 RV Bavendorf - Ge- Taktverdichtung in Kombination mit X2 zwischen Abschnitt
werbegebiet Erlen — RV Bahnhof — Weingarten Hochschule (jedoch tiw. unter-
RV Weststadt - RV- schiedlicher Linienweg in WG)

Bahnhof — Weingar- bessere ErschlieBung RV Weststadt (iber Konigin-Katha-
ten-West - Weingar- rina-Str., Ravensburg/IHK und Weingarten-West sowie
ten Hochschule Hochschule » o
Umstieg zwischen Linie 1 und Linie 2 wird in der Weststadt
(Haltestelle Kénigin-Katharina-StrafRe) ermdglicht

3 Bestandslinie, Gornh- T7,5 in der HVZ zwischen RV Hegaustr. - RV Obereschach
ofen — Eschach — RV, (sonst T15)
verlangert nach Wein- T15 HVZ/T30 NVZ zwischen RV Gornhofen und Ober-
garten eschach

(T7,5 HVZ/T15 NVZ) ab Obereschach — Sickenried — Wei-
Benau — RV Sidstadt — RV Bf — RV Hegaustral3e

T15 HVZ/T30 NVZ ab RV Hegaustralie— Weingarten Char-
lottenplatz

Verlangerung der Linie im T15 zwischen Hegaustr. nach
Weingarten Charlottenplatz tber Weingarten-Ost (Anbin-
dung bislang nicht erschl. Bereiche Haslach und
Scherzachstral3e sowie Gerbersteig)

Verknupfung in Weingarten Charlottenplatz von/nach Ler-
chenfeld (Linie 5)

4 | Bestandslinie zwischen Fuhrung bis nach Bavendorf alle 30 Minuten und Verknup-
RV Bahnhof und Ober- fung dort mit der Linie 700 und der Linie 2 SPNV in Ober-
zell, Verlangerung nach zell
Bavendorf Alternierende Bedienung zwischen Oberzell und RV Hbf.

Uber Schwanenstrafe sowie Torplatz — Kaufland - Jahn-
stral3e
Verlauf L1: T30/T60 Oberzell — Raiffeisenstralie — Bf
Ravensburg
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Linie Variante 2

MaRnahmen und Anderungen ggiib. V1

Verlauf L2: T30/T60 Oberzell — Bf Weil3enau — Bf Ravens-
burg
T15 in HVZ (6-9 Uhr und 16-19 Uhr) statt T30
Abendverkehr im T30
5 RV-Bahnhof — Weingar- Taktverdichtung
ten — Baienfurt Nieder- (T15 HVZ und T30 NVZ)
biegen — Baienfurt Ge- Verlangerung der Linie 5 ins Gewerbegebiet Baienfurt mit
werbegebiet Standmaéglichkeit
Gepruft wird die Durchbindung mit Linie 4 in RV fur durch-
gehende Fahrtbeziehungen
Anbindung Schulzentrum Weingarten
Abendverkehr im T30
6 | Stadtverkehrslinie Entfall, Ersatz durch Anderungen Linie 3, Linie 5 sowie Li-
Weingarten nien X2 und 2
7A | Bestandslinie wie im Bestand
10 | RV-Bahnhof —Berg - Linienweg wie Variante 1
Weingarten Charlotten- Bedienung Mo-Fr im T30 von RV ZOB (iber Berg Panora-
platz mastraRe und BOB-Haltepunkt nach WG Charlottenplatz
14 | und WG Ersatz durch ODV als Erganzung zu den {brigen Linien im
und lokalen Verkehr
15
20 | RV-WG - Wolperts- Beibehaltung als Linienverkehr wie in Variante 1, Bedie-
wende nungsangebot in der HVZ T30 sonst T60
21 | RV - Grinkraut T15 HVZ bis Knollengraben und T30 NVZ
T30 HVZ bis Bodnegg/T60 NVZ
ODV | Bedienung in 7 Regio- ODV als Erganzung zu den iibrigen Linien im lokalen Ver-
nen kehr
Bedienung in Sektoren (exakte Auspragung wird noch ge-
prift)
Einsatz von 7 bis 14 Fahrzeugen je nach Tageszeit
Shut- | RV-Bahnhof - Marien- RV-Bahnhof - Marienplatz ~ Wie Variante 1, Prifung Ein-
tle - 8 | platz satz autonomer Bus, Kleinbusse

Der Liniennetzplan mit den MalRnahmen wird folgend in Abbildung 25 dargestellt.
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Abbildung 25: Liniennetzplan Variante 2

On-Demand

ODV als Ergéinzung zu
den Ubrigen Linienim
lokalen Verkehr,
Bedienung in 7 Regionen

Flexible Bedienung 5-24
Uhr bzw. am
Wochenende rund um
die Uhr, Einsatz von

7 - 14 Fahrzeugen je
nach Tageszei

e 1
auf Hauptachse

T7:5

T15 (HVZ) /T30 (NVZ

im Abschnitt Schmaleg:
- Ravensburg Huberesc

Linie 2

Wie Variante 1in T30
Ea%énzung durch X2 in

130 auf dem Abschnitt
RV Bahnhof -
Weingarten Hochschule

(Abschnitt insgesamt T15)

Linie 5 X

Wie Var. 1, jedoch
Verldngerung der Linie 5
ins Gewerbegebiet
Baienfurt mit
Standméglichkeit

Durchbindung mit Linie 4]
in RV fUr durchgehende | -
Fahrtbeziehungen

<44

Linie10
Bedienung im T30 nach
Berg PanoramastraBe
und weiter nach WG

Gemeindeverband
- Mittleres
Schussental

Expressbuslinie X1
FUhrung nicht nach RV
Weststadt

T10 nur in der HVZ
zwischen 6 bis 9 und

16 bis 19 Uhr, sonst keine
Fahrten

Fahrt Uber Ulimer StraBe
mit Halt am LRA

Expressbuslinie X2
Expressbedienung
zwischen RV Bf. (mit
SPNV-Anschluss) - Umer
StraBe (N&he
Eissporthalle P+R) -

| Weingarten

Charlottenplatz -
Hochschule (T30)

Linie 3 ’

17,5 (HVZ) zwischen RV
Hegaustr. und RV
Obereschach Ks/ons.t T15)
T30 HVZ / T60 NVZ bis

RV Gornhofen

Verléngerung der Linie
im T15 zwischen
Hegaustr. nach
Weingarten
Charlottenplatz Uber
Weingarten-Ost

VerknUpfung in
Weingarten

Charlottenplatz von/

ul A A nach Lerchenfeld
FUhrung bis nach ) p (Linie 5)
Bavendorf (T30) und
VerknUpfung mit
Linie 700 und Linie 2
SPNV in Oberzell

Alternierende Bedienund

alle 15 Minuten zwische

Oberzell - Raiffeisenstr.

IS.O}A’Ii_e Ot?eréell =
ortzingstraBe -

Linie 2

T15 HVZ /T30 NVZ bis

Knollengraben

T30 HVZ / T60 NVZ

bis Bodnegg

3.1.3 Variante 3: Integriertes Bedienungskonzept aus Stadtbus- und Regionalbusverkehr
und MalBnahmen aus dem Verkehrsentwicklungsplan

Variante 3 baut auf den linienbezogenen MalRnahmen der Variante 2 auf, jedoch werden —
nach Abstimmung der kinftigen konkreten Mal3nahmen auf den Regionalbuslinien des Land-
kreises Ravensburg — in einigen Bereichen Anpassungen im Stadtbusnetz vorgenommen, um
Synergien auf den gemeinsam bedienten Korridoren des Regional- und Stadtverkehrs nutzen
zu konnen.

Fur die Bedienung der Gemeinde Berg wird in Abstimmung mit dem Landkreis Ravensburg
kiinftig eine Bedienung mit Regionalbuslinien vorgesehen (und damit keine Bedienung mehr
im Stadtbusnetz, wie sie im VEP vorgesehen war. Fir Berg ist kiinftig folgendes Bedienungs-
angebot auf den Linien R60 (Ravensburg — Berg — Fronreute — Fronhofen — Fleischwangen)
und R65 (Ravensburg — Weingarten — Berg — Fronreute — Altshausen — Bad Saulgau) im Re-
gionalbusverkehr vorgesehen:
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Abbildung 26: Fahrtangebot Linien R60 und R65 (Quelle: Landkreis Ravensburg)

Fahrtangebot R 60 Ravensburg — Fleischwangen

Anzahl Fahrten bisher

Mo - Fr Schule | Mo - Fr Ferien Sa So
Ravensburg - Fleischwangen 13 10 9 0
Fleischwangen - Ravensburg 13 10 8 0
Anzahl Fahrten neu
Mo - Fr Schule | Mo - Fr Ferien Sa So
Ravensburg - Fleischwangen 21 18 15 8
Fleischwangen - Ravensburg 19 18 15 8
Fahrtangebot R 65 Ravensburg — Altshausen (— Bad Saulgau)
Anzahl Fahrten bisher
Mo - Fr Schule | Mo - Fr Ferien Sa So
Ravensburg - Altshausen 11 10 4 3
Altshausen - Ravensburg 11 11 4 3
Anzahl Fahrten neu
Mo - Fr Schule | Mo - Fr Ferien Sa So
Ravensburg - Altshausen 17 17 13 6
Altshausen - Ravensburg 17 17 13 6
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Damit ist die Gemeinde Berg kiinftig nicht mehr Bestandteil des Stadtbusnetzes (Linie 10 ent-
fallt) und wird im Folgenden auch bei der Ausgestaltung der Vorzugsvariante fiir den OPNV
nicht mehr weiter beriicksichtigt.

Im Vergleich zu Variante 2 handelt es sich somit um folgende Optimierungen und Anpassun-

gen in Verbindung mit der Abstimmung des Regionalverkehrskonzeptes:

Tabelle 8: Linienbezogene MalRnahmen Variante 3

Variante 3

Variante 3:

Anderungen ggiib. Variante 2

X1 Expressbus-Linie zwischen Baindt -
Ravensburg Bf

Linie X1 (und R30) mit neuem Halt an
der Waldseer Str./ Lagelerstr. und fahrt
in der HVZ

X2 Neue Expressbuslinie zwischen Hoch-
schule Weingarten und Ravensburg Bf

Expressbedienung RV Bf. (mit SPNV-
Anschluss) - Ulmer Stral3e (Eissport-
halle P+R) - Weingarten Charlottenplatz
- Hochschule (T30 zwischen 7 und 20
Uhr Mo-Fr)

Schnelle Fuhrung Uber Ravensburger

StralRe

Einrichtung neue Haltestelle am LRA in
der Ulmer Stral3e

Baindt

1 Bestandslinie zwischen Ravensburg Hu-
beresch — Weingarten — Baienfurt —

Mo-Fr mit einem T7,5 (HVZ)/T15 NVZ
weiter nach Baindt Marsweiler T15, Sul-

pach T60

Keine Verdichtung auf T7,5 nach
Schmalegg: T15 (HVZ)/T30 (NVZ) im
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Variante 3

Variante 3:

Anderungen ggiib. Variante 2

Abschnitt Schmalegg — Ravensburg Hu-
beresch

RV Bavendorf - Gewerbegebiet Erlen —
RV Weststadt - RV-Bahnhof — Weingar-
ten-West - Weingarten Hochschule

Beibehaltung der Linie 7537 mit dem
heutigen Fahrtenangebot (daher keine
Verlangerung Linie 2 nach Taldorf und
Alberskirch)

Bestandslinie, Gornhofen — Eschach —
RV, verlangert nach Weingarten

T7,5 in der HVZ zwischen RV Hegaustr.
- RV Obereschach (sonst T15)

T15 HVZ/T30 NVZ zwischen RV Gornh-
ofen und Obereschach

(T7,5 HVZ/T15 NVZ) ab Obereschach —
Sickenried — WeiRenau — RV Siidstadt —
RV Bf — RV Hegaustralie

T15 HVZ/T30 NVZ ab RV Hegaustral3e—
Weingarten Charlottenplatz
Verlangerung der Linie im T15 zwischen
Hegaustr. nach Weingarten Charlotten-
platz Gber Weingarten-Ost (Anbindung
bislang nicht erschl. Bereiche Haslach
und ScherzachstralRe sowie Gerber-
steig)

Verkniipfung in Weingarten Charlotten-
platz von/nach Lerchenfeld (Linie 5)

Bestandslinie zwischen RV Bahnhof und
Oberzell, Verlangerung nach Bavendorf

Fuhrung bis nach Bavendorf alle 30 Mi-
nuten und Verknipfung dort mit der Li-
nie 700 und der Linie 2 SPNV in Ober-
zell

Alternierende Bedienung zwischen
Oberzell und RV Hbf. Uber Schwanen-
stral3e sowie Torplatz — Kaufland - Jahn-
stral3e

Verlauf L1: T30/T60 Oberzell — Raiffei-
senstral3e — Bf Ravensburg

Verlauf L2: T30/T60 Oberzell — Bf Wei-
Renau — Bf Ravensburg

T15 in HVZ (6-9 Uhr und 16-19 Uhr)
statt T30

Abendverkehr im T30

RV-Bahnhof — Weingarten — Baienfurt
Niederbiegen — Baienfurt Gewerbegebiet

Wie Variante 1, jedoch Verlangerung
der Linie 5 ins Gewerbegebiet Baienfurt
mit Standmadglichkeit

Gepruft wird die Durchbindung mit Linie
4 in RV fur durchgehende Fahrtbezie-
hungen

Anbindung Schulzentrum Weingarten
Abendverkehr im T30

Linie 5 mit neuem Halt im Finkenweg/
Niederbieger Str. zur Anbindung GE
Welte

Stadtverkehrslinie Weingarten

Entfall, Ersatz durch Anderungen Linie
3, Linie 5 sowie Linien X2 und 2
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Variante 3 Variante 3:

Anderungen ggiib. Variante 2

A Bestandslinie « wie im Bestand

10 RV-Bahnhof — Berg — Weingarten Char- | . Keine Stadtbusbedienung in Berg: Ent-

lottenplatz fall der Linie 10

» Als Ersatz dienen die Linien R60,
R61(mo-fr), R62 (sa.) zwischen Berg-RV
und R65 (Weiler/Ettishofen-WG, ohne
BOB-Anbindung)

9,11, | Entfall der Stadtverkehrslinienin RV und | . Entfall der Linien

15 bzw. ODV tibrigen Linien im lokalen Verkehr
20 RV — WG — Wolpertswende « Linie 20 als Regionalbuslinie
* Verlegung Haltestelle Welte-Nord
21 RV — Grinkraut «  T15 HVZ bis Knollengraben und T30
NVZ
* T30 HVZ bis Bodnegg/T60 NVZ
ODV | Bedienung in 6 Regionen + Bedienung in 6 Sektoren (ohne Berg)

« Einsatz von 7 bis 12 Fahrzeugen je
nach Tageszeit

Shuttle | RV-Bahnhof - Marienplatz « RV-Bahnhof - Marienplatz

-8 » Wie Variante 1, Priifung Einsatz autono-
mer Bus, Kleinbusse

Die drei Varianten des Grobkonzeptes wurden im Rahmen des Beteiligungskonzeptes u.a. in
verschiedenen Sitzungen der Gesamtprojektgruppe, des politischen Arbeitskreises und bei
der online Beteiligung vorgestellt und diskutiert. Ergebnis der Abstimmung mit den beteiligten
Akteuren war, dass die entwickelte Variante 3 einerseits die MaRnahmen priorisiert, die aus
Sicht der Kommunen die hdchste Bedeutung fur die Umsetzung haben, andererseits diese
Variante (u.a. aufgrund der integrierten Betrachtung der Regionalbuslinien und der passge-
nauen Planung des On-Demand-Verkehrs) eine kostenoptimierte Konzeption darstellt.
SchlieB3lich wurde eine Entscheidung zugunsten der Variante 3 getroffen, diese als Vorzugs-
variante weiter im Detail zu betrachten und weitere Mal3nahmenbausteine auf dieser Grund-
lage zu entwickeln.

3.2 ENTWICKLUNG DER VORZUGSVARIANTE

Die Mallnahmenbausteine der Vorzugsvariante sind im Folgenden strukturiert nach den Bau-
steinen

e Angebots- und Betriebskonzept
¢ Infrastrukturkonzept sowie
o weitere Konzepte
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Die einzelnen MalRnahmenbausteine der Vorzugsvariante werden in den nachfolgenden
Steckbriefen konkretisiert. Diese sind in Anhang 7 zu finden. Insgesamt sind 20 Maf3nahmen-
steckbriefe fir das OPNV-Konzept in GMS entwickelt.

In den folgenden Kapiteln wird das Angebots- und Betriebskonzept erlautert.

3.2.1 ANGEBOTSAUSBAU DES LINIENNETZ DES OPNV-KONZEPT IN GMS

Im Zuge der Bearbeitung der Vorzugsvariante und der Abstimmung mit den GMS-Kommunen
wurden noch einzelne Anpassungen insbesondere im Liniennetz vorgenommen:

e Linie 2: Bedienung BOB-Bahnhof Weingarten/Berg

e Linie 3: Bedienung Weingarten Léwenplatz

e Linie 21: Verdichtung in der HVZ auf dem Abschnitt Ravensburg ZOB — Knollengraben
zum 15 Min.-Takt.

Das fiir die Vorzugsvariante vorgesehene Liniennetz ist in der nachfolgenden Ubersichtskarte
dargestellt:

Abbildung 27: Liniennetzplan Vorzugsvariante V3

R40/540
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Das Liniennetzkonzept umfasst Anpassungen und Erweiterungen der bestehenden Buslinien,
Anpassungen der Betriebszeiten wie z.B. Nachtverkehr und die Einfuhrung neuer Buslinien
wie die Linie 2 und die Schnellbuslinien X1 und X2. Im Rahmen der Optimierung des beste-
henden Angebots werden auch die Linien 9, 11 und 15 durch On-Demand verkehre ersetzt
und die L6 mit weiteren Linien integriert.

Durch die Einrichtung neuer Haltestellen im GMS koénnen die in Abbildung 13 gezeigten Er-
schlieBungslucken verringert werden. Jedoch bestehen weitere ErschlieBungslicken, die mit
dem Buslinienverkehr nicht gedeckt werden kdnnen (siehe Abbildung 28).

Abbildung 28: ErschlieRungsqualitat des OPNV in den GMS-Kommunen (Vorzugsvariante)

Kimamobilitétsplan GMS
OPNV - Konzept

Liniennetz
ErschlieBungsqualitat

iO ) Einzugsbereich Radius 600 m
o Einzugsbereich Radius 300 m
ErschlieBungslicke

O Haltestele

Korengngege: Webclkas ooy
hearbeitunaisionc: Mai 2073

plan:mobil S

Um die weiter bestehenden Erschliel3ungsliicken zu schlieBen, soll der Buslinienverkehr mit
einem On-Demand-Verkehr erganzt werden. Dazu werden sowohl die virtuellen Haltestellen
des MOBI von RVV berticksichtigt, welche sich im Stadtgebiet Ravensburg befinden. Zudem
wird das On-Demand-Verkehrsangebot mit weiteren virtuellen Haltestellen bericksichtigt, wel-
cher zusatzlich ein Angebot in den auRenliegenden Orten bereitstellt. So konnen alle Erschlie-
Rungsliicken geschlossen werden (siehe Abbildung 29).
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Abbildung 29: ErschlieBungsqualitat des OPNV in den GMS-Kommunen mit On-Demand-Verkehr und MOBI
(Vorzugsvariante)

Klimomobiditatsplan GMS
OPNV - Konzept

Liniennetz
ErschlieBungsqualitat

Einzugsbereich Radius 400 m
Einzugsbereich Radius 300 m
ErschlieBungsiicke
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© Holtestellen MOBI

@ virtuelle Haltestellen
On-Demond-Verkehr

© Neue/veregte Haltestelle

a 1 2 3 4km
—_—— ®©

KOrengi o Wobetos grov
Reortaitnauiene: Wl 2073
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Neben der Verbesserung der ErschlieBungsqualitat wird durch die Umsetzung der Vorzugs-
variante eine Verbesserung der Bedienungsqualitat sowohl in der Hauptverkehrszeit als auch
wahrend der Tagesverkehrszeit hergestellt, welche in Abbildung 30 sowie in Abbildung 31 ab-
gebildet ist.
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Abbildung 30: Bedienungsangebot Tagesverkehrszeit

Klimamobilitétsplan GMS
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Abbildung 31: Bedienungsangebot Hauptverkehrszeit
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3.2.2 EINFUHRUNG ON-DEMAND-VERKEHR IN WEITEREN BEDIENUNGSBEREICHEN
IM GMS-GEBIET

Bedarfsverkehrsangebote sind im GMS-Gebiet bereits in Ravensburg und Weingarten im Ein-
satz. Wahrend in Weingarten ein fahrplangebundener Rufbusverkehr im Jahr 2022 eingerich-
tet wurde, wird seit Dezember 2022 ein neues flexibles Mobilitatsangebot erprobt: MOBI ist ein
dreijahriges Pilotprojekt im 6ffentlichen Personennahverkehr in der Altstadt und Nordstadt von
Ravensburg. Durch die Einfihrung dieses On-Demand-Services soll ein bedarfsorientiertes
Nahverkehrssystem in der Praxis erprobt und Erkenntnisse fiir die Umsetzung der zukiinftigen
Mobilitdtsangebote gewonnen werden.

Als MalRnahme im Klimamobilitdtsplan wird die Ausweitung des flexiblen On-Demand-Ver-
kehrs auch in anderen Bedienungsbereichen im GMS-Gebiet vorgesehen.

Im Zuge der Erarbeitung des MalBhahmenkonzeptes erfolgte eine ausfuhrliche Beschreibung
dieses innovativen Mobilitdtsangebotes, die im Folgenden zur weiteren Erlauterung dargestellt
ist:

Einfihrung On-Demand-Verkehr in weiteren Bedienungsbereichen im GMS-Gebiet

Ziel

+ Eine verbesserte ErschlieRung der Bereiche, die mit dem klassischen OPNV aufgrund der engen
StralBenlage nicht gut angebunden werden kénnen, sowie der Bereiche, die nur ein geringes
Fahrgastpotenzial aufweisen.

» Ein verbessertes Angebot in den Abend- und Nachtstunden sowie am Wochenende, wenn nur ein
zu geringes Fahrgastpotenzial fir die Bedienung im klassischen Linienverkehr besteht.

» Umsetzung weiterer Einsatzbereiche des flexiblen Bedarfsverkehrsangebots im GMS mit
elektrisch betriebenen Fahrzeugen als Erganzung zum OPNV-Angebot auf den Hauptachsen und
fur die attraktive Bedienung von tangentialen Relationen und Randbereichen

Maflnahmenbeschreibung

Mit den vorgesehenen MalRnahmen zum Ausbau des OPNV-Angebotes auf den Hauptachsen im
GMS-Gebiet wird auf vielen Relationen zwischen den Stadten und Gemeinden sowie innerhalb der
jeweiligen Kommunen das Bedienungsangebot verbessert.

Als Erganzung zum OPNV-Angebot auf diesen Hauptachsen sowie als Zubringer aus Randbereichen,
die mit dem klassischen Linienverkehr nicht gut erschlossen werden kénnen, wird ein flexibler Bedarfs-
verkehr (On-Demand-Verkehr) als neues Mobilitdtsangebot im GMS-Gebiet vorgesehen. Dieses neue
Mobilitatsangebot kann auch in Zeiten schwacher Nachfrage eingesetzt werden und dann auch beste-
hende, meist schwach genutzte Busfahrten ersetzen. Ferner ist der Einsatz von On-Demand-Verkeh-
ren auch fur die Bedienung von tangential zu den Hauptachsen bestehenden Relationen geeignet,
insbesondere um fur diese Verbindungen zunéchst ein Bedienungsangebot und damit die bestehen-
den Nachfragepotenziale zu testen.

Die Umsetzung des On-Demand-Verkehrs ist daher nicht flachendeckend im gesamten GMS-Gebiet,
sondern in verschiedenen Bedienungssektoren vorgesehen. Der On-Demand-Verkehr soll keine Kon-
kurrenz zu den vorhandenen OPNV-Angeboten auf den Hauptachsen darstellen.

Eingesetzt werden elektrisch betriebene Shuttlefahrzeuge, die bis zu 8 Sitzplatze zzgl. Fahrersitzplatz
haben und Uber einen Niederflureinstieg verfligen sowie einen Rollstuhl bzw. Kinderwagen oder Rolla-
tor befoérdern kdnnen. Neben der Bedienung von bestehenden Haltestellen im jeweiligen Bedienungs-
gebiet werden auch rund weitere sogenannte virtuelle Haltestellen bedient (die jeweils mit einem Auf-
kleber oder einem Schild gekennzeichnet sind und ca. alle 300 Meter zu finden sind).
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Der On-Demand-Verkehr verkehrt nur auf Bestellung und kann Uber eine App (oder eine noch zu
prifende, ggf. telefonische Buchungsmdglichkeit tber ein Call-Center) gebucht werden. Er fahrt ohne
Fahrplan und auf keiner festen Route. Es werden verschiedene Buchungen entlang der Strecke ge-
bindelt. Die kirzestmdgliche Fahrtroute wird nach den eingehenden Fahrgastwinschen durch die
Software ermittelt.

Tariflich ist der On-Demand-Verkehr in den bodo-Tarif integriert. Gegebenenfalls kann ein Zuschlag
erhoben werden fir besondere Bedienungsqualitaten.

Fur die Konzeption der Bedienungsbereiche (Sektoren) wurde zunachst analysiert, in welchen Teilbe-
reichen des GMS-Gebiet ErschlieRungsdefizite im OPNV-Angebot bestehen (vgl. Ergebnisse der Ana-
lyse in Kap. 2.3.1). Fir diese Bereiche wird, sofern eine verbesserte Anbindung im Buslinienverkehr
nicht erzielt werden kann, eine Bedienung mit dem On-Demand-Verkehr vorgesehen und virtuelle Hal-
testellen eingerichtet.

Fir einen moglichst wirtschaftlichen Fahrzeugeinsatz werden verschiedene dieser Erschlie3ungsbe-
reiche zusammengefasst in Form von Sektoren, fir die jeweils der Einsatz von einem oder zwei Fahr-
zeugen vorgesehen ist. In der nachfolgenden Ubersichtskarte sind die entsprechenden Bereiche mit
einem Vorschlag fir die Einrichtung virtueller Haltestellen dargestellt (die genaue Verortung solcher
Haltestellen erfolgt im Zuge der Umsetzung der MalRnahme):

Klimamobilitatsplan GMS
OPNV - Konzept

Liniennetz
MaBnahmen Grobkonzept
Variante 3

| @ Haltestellen MOBI

@ Virtuelle Haltestelle fir den
On-Demand-Verkehr

‘ Bedienungsgebiet des
On-Demand-Verkehrs

sy Ube_rloppungs%ebiet zweier
¢ Bedienungsgebiete des
On-Demand-Verkehrs

N
.....

Bahnhofe und
. Uberlappungszentren
des On-Demand-Verkehrs

| Kertengruncioge: Webctas grau
Bearbeitungssandt Aprl 2023
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Die Bedienung erfolgt dabei vorrangig zu nahegelegenen Verkniipfungshaltestellen auf den OPNV-
Hauptachsen, an denen ein dichtes Fahrtenangebot Richtung Ravensburg/Weingarten und den dorti-
gen wichtigen Ziel- und Umstiegshaltestellen sowie zu den weiteren GMS-Gemeinden besteht. Inner-
halb der jeweiligen Bedienungsbereiche ist eine Fahrt mit dem On-Demand-Verkehr ebenfalls méglich,
wenn keine adagquate OPNV-Verbindung besteht. Zwischen den Bedienungsbereichen kénnen Uber-
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lappungsgebiete vorgesehen werden, damit keine langen und fur die Fahrgaste unattraktiven Umweg-
fahrten oder mehrmalige Umstiege zwischen dem On-Demand-Verkehr und dem Linienbusverkehr
erfolgen missen. Insgesamt werden im GMS-Gebiet sechs Bedienungsbereiche (Sektoren) gebildet.

In einem nachsten Schritt wird auf der Basis der Verkehrsstrome im Quell-/Zielverkehr, die derzeit mit
dem Pkw zuriickgelegt werden und die kein adaquates OPNV-Angebot aufweisen (Fahrtenanzahl so-
wie Reisezeiten bzw. Umsteigeerfordernisse), analysiert, welcher dieser Relationen ein Potenzial fur
eine Bedienung mit einem OPNV-Angebot haben kénnen. Dies sind v.a. tangential zu den OPNV-
Hauptachsen liegende Relationen im GMS-Gebiet, wie sie auf der nachfolgenden Ubersichtskarte zu
erkennen sind:

Klimamobilitétsplan GMS
OPNV - Konzept
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Fir die Bedienung relevanter tangentialer Relationen werden somit ausgewahlte Korridore als Uber-
lappungsgebiete zwischen den sechs Bedienungsbereichen (Sektoren) gebildet.

Vorgesehene sechs Bedienungsbereiche (Sektoren) und tangentiale Relationen

* RV-West (Weststadt, Schmalegg): Einsatz von zwei Shuttle-Fahrzeugen

* RV-Sudwest (Bavendorf, Taldorf, Oberzell): Einsatz von zwei Shuttle-Fahrzeugen
+ RV-Sid (Eschach, Gornhofen, Mariatal): Einsatz von zwei Shuttle-Fahrzeugen

* RV-Ost (6stliche Stadtbereiche): Einsatz von zwei Shuttle-Fahrzeugen

* Weingarten: Einsatz von zwei Shuttle-Fahrzeugen

+ Baindt/Baienfurt: Einsatz von zwei Shuttle-Fahrzeugen

Bedienungszeiten:

* Mo-Fr: 5- 24 Uhr
» Samstag: 6 — 24 Uhr
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» Sonn- und Feiertag: 7 - 24 Uhr
Eine Fahrt soll spatestens 30 Minuten nach Bestellung erfolgen.

Umsetzungsschritte

» Prufung, inwieweit die bereits mit dem Pilotbetrieb MOBI eingerichteten Voraussetzungen (insbe-
sondere Buchungssoftware, Abrechnungsvorgange und Algorithmus zum Routing der Fahrten)
auch fir die Ausweitung des On-Demand-Verkehrs auf die anderen vorgeschlagenen Bedie-
nungsbereiche angewendet werden kénnen; ggf. auch Einbeziehung anderer, fahrplangebunde-
ner Bedarfsverkehre in diese Buchungs- und Abrechnungsmaglichkeiten

» Konkretisierung des Bedienungskonzeptes: Festlegung des konkreten Zuschnitts der Sektoren
und der Uberlappungsgebiete sowie der Kriterien zur Zulassigkeit der Buchung eines Fahrtwun-
sches in Abhangigkeit eines vorhandenen Buslinienangebotes (z. B. hinsichtlich der Gesamtreise-
zeit zum Zielort, Umsteigeerfordernis, Wartezeit auf den Bus vs. Wartezeit auf ein verfigbares
Shuttle-Fahrzeug etc.)

» Konkretisierung des angewendeten Tarifmodells (z. B. Erhebung eines Zuschlags in Randzeiten
oder fur Fahrtmoglichkeiten, die parallel zu OPNV-Fahrtangeboten im Busverkehr liegen)

» Beschaffung der Fahrzeuge und Akquisition des Fahrpersonals

Akteure

« Kommunen im GMS-Gebiet
» Betreiber des On-Demand-Verkehrs und der erforderlichen Software

3.3 BEWERTUNG DER MASSNAHMENKONZEPTION

Mit der Umsetzung der MaRnahmenkonzeption sind zahlreiche Verbesserungen im OPNV-
System der GMS-Kommunen, wie eine Verdoppelung des Angebots sowie eine OPNV-Er-
schlieBung von defizitaren Gebieten mit neuen OPNV-Angeboten, wie dem On-Demand-Ver-
kehr, verbunden; diese sind im Einzelnen in den Steckbriefen bereits beschrieben. Im Bericht
zum Klimamobilitdtsplan wird in Form von Szenarien (Kap. 4.4) die Zielerreichung gepruft und
bewertet. Hierfir werden neben dem Bestand zwei Szenarien erstellt. Das Nullfallszenario
enthalt alle tbergeordneten Entwicklungen und Mafl3nahmen, wahrend im Klimaschutzszena-
rio die Wirkungen der MalZnahmen der Kommunen gepriift werden. Diese Szenarien werden
im Verkehrsmodell betrachtet und die Wirkungen untersucht. Die Ergebnisse sind in den Kap.
4.4.1 bis 4.4.3 dargestellt.

Die wirtschaftliche Bewertung der Umsetzung der MaBnahmenkonzeption des OPNV-Konzep-
tes wird in folgenden Schritten vorgenommen:

o Darstellung der aktuellen Betriebsleistungen sowie Abschétzung der derzeitigen Kos-
ten fur das Bestandsangebot 2022

e Ermittlung der Leistungsveranderungen fiir die Umsetzung des OPNV-Konzeptes mit
allen Maflinahmen des Angebots- und Betriebskonzeptes im Jahr 2027 (sowie Beruck-
sichtigung von Kostensteigerungen durch steigende Energie- und Personalkosten in
den kommenden Jahren sowie durch die Einfiihrung alternativer Antriebsformen im
OPNV)

e Abschatzung der kiinftigen Kosten ab 2027
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Aktuelle Fahrleistungen der Stadtbuslinien und Kostenschéatzung 2022

Im Fahrplanjahr 2022 wurden auf den Stadtbuslinien Verkehrsleistungen in Hohe von rund
2,35 Mio. Fahrplankilometer gefahren. Die Kostenschatzung erfolgt Uber den Ansatz eines
durchschnittlichen Kilometerkostensatzes und belauft sich auf rund 8,88 Mio. Euro.

OPNV-Konzept 2027: Darstellung der Leistungsdaten und Kostenschatzung

Die komplette Umsetzung des MaRRnahmenkonzeptes im OPNV-Konzept 2027 flhrt (neben
weiteren Kosten fir die Umsetzung betrieblicher und infrastruktureller MaRhahmen sowie Inf-
rastrukturkosten fur die Einfihrung alternativer Antriebsformen) zu einer deutlichen Auswei-
tung der Verkehrsleistungen, wie in der folgenden Ubersicht dargestellt.

Eine konkrete Ermittlung der kiinftigen Kosten fiir das OPNV-Angebot ab 2027 kann erst nach
Durchfiihrung des Vergabeverfahrens und dem Vorliegen aussagekraftiger Angebote und
Kostenkalkulationen der Bieter vorgenommen werden, da sehr viele Bestandteile (insbeson-
dere die Kostenentwicklung beim Fahrpersonal und Energiepreise, aber auch die Wirkungen
der Einfihrung des Deutschlandtickets und ggf. weiterer Tarifanderungen) derzeit kaum ab-
schatzbar sind.

Daher werden durchschnittliche Kostenwerte angesetzt, die als Erfahrungswert aus aktuellen
Vergaben von Verkehrsleistungen und Untersuchungen zur kunftigen Kostensituation heran-
gezogen werden konnen. Fur den Fahrbetrieb ist bereits berucksichtigt, dass 65% der Ver-
kehrsleistungen mit Batteriebussen gefahren werden, und ein entsprechend héherer Kilome-
terkostensatz anfallen wird.

Zu beriicksichtigen ist, dass mit der Umsetzung des MaRnahmenkonzeptes des OPNV-Kon-
zeptes 2027 ein Entfall der Linien 6, 14 und 15 vorgesehen ist und durch andere Angebote
ersetzt werden. Die Linien 9 und 11 sind bereits durch das On-Demand-Angebot in Ravens-
burg ersetzt. Die Linien 10 und 20 werden kiinftig durch den Landkreis Ravensburg bestellt.

Kostensétze und Kostendeckungsgrad

Gegenuber den Kostenansatzen des VEP wird der angenommene Kilometerkostensatz erhéht
auf 5,00 Euro/km bei Dieselbetrieb, fiir den Betrieb mit Batteriebussen wird ein durchschnittli-
cher Kilometerkostensatz von 6,00 Euro/km angenommen (jeweils Preisstand 2022). Beide
Kostensatze beinhalten die Anteile fur laufleistungs- und zeitabhéngige Kostenbestandteile,
die Fixkosten fir die Beschaffung von Fahrzeugen sowie Overheadkosten. Aktuell werden
Mehrkosten, die bei der Beschaffung von Fahrzeugen mit alternativen Antrieben anfallen, zu
rund 60-70% gefordert; Voraussetzung ist jedoch, dass entsprechende Forderprogramme
auch ein ausreichendes Fordervolumen fir die zu beantragende Fahrzeugflotte bieten, dies
ist bei aktuellen Férderaufrufen haufig nicht der Fall, da diese Uberzeichnet sind.

Fir den Betrieb des On-Demand-Verkehrs wird ein durchschnittlicher Stundensatz von 60
Euro je Stunde eines eingesetzten Fahrpersonals angesetzt.

Die weitere Preissteigerung fur Energie- und Personalkosten in den kommenden Jahren wird
auf der Basis von Erfahrungswerten aus aktuellen Vergabeprojekten bei mindestens 5% pro
Jahr betragen (in den nachfolgenden Ermittlungen nicht bertcksichtigt).
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Hinzu kommen Mehrkosten fir die Einrichtung von Ladeinfrastrukturen, Umbau von Werkstat-
ten, Schulung von Personalen etc., die erst nach detaillierter Planung der einzelnen Infrastruk-
turvorhaben genauer ermittelt werden kénnen.

Ermittlung der Betriebsleistungen sowie Abschatzung Kosten fiir das OPNV-Konzept
2027

Die zuvor benannten Kostenséatze und Annahmen zu Grunde gelegt ergeben sich folgende
Betriebsleistungen sowie Kostenschatzungen bei Umsetzung der linienbezogenen Mal3nah-
men und des On-Demand-Verkehrs des OPNV-Konzeptes (je nach Detailanpassung der Fahr-
plane im Zuge der konkreten Umsetzung kénnen die Werte im Vergleich zum aktuellen Kon-
zeptstand variieren, daher Angaben unter Vorbehalt).

Tabelle 9: Ermittlung der Betriebsleistungen sowie Abschatzung Kosten fiir das OPNV-Konzept 2027

2521?\2‘1?2?232%??% E;T;g]harhr bzw. gEm bzw. Kosten/Jahr
OPNV-Konzept 2027

Status-quo-Angebot Linien 1, 3, 4, 5, 7A, 21

davon Dieselantrieb (Anteil 35%) 623.350 km 5,00 € 3.116.750 €

davon Elektroantrieb (Anteil 65%) 1.157.650 km 6,00 € 6.945.900 €

Gesamtkosten Status-quo-Angebot 1.781.000 km 10.062.650 €
Mehrleistungen OPNV-Konzept 2027

(Vorzugsvariante) - Linienverkehr

davon Dieselantrieb (Anteil 35%) 667.800 km 5,00 € 3.339.000 €

davon Elektroantrieb (Anteil 65%) 1.240.200 km 6,00 € 7.441.200 €

Gesamtkosten Mehrleistungen OPNV-Konzept 1.908.000 km 10.780.200 €
Gesamtkosten Linienverkehr 3.689.000 km 20.842.650 €
g"nig"iiséf_'gifngﬁ aonzept 2027 (Vorzugsvari- | 2 559 60,00 € 4.440.000 €

Gesamtkosten Linienverkehr + ODV 25.282.650 €

Hinweis: Annahme durchschnittlicher Kilometerkostensatz 5,00 EUR/km bei Dieselbetrieb, 6,00 EUR/km bei
Elektroantrieb, Annahme 65% aller Verkehrsleistungen im Linienverkehr werden elektrisch gefahren, im
On-Demand-Verkehr zu 100%

Deutlich wird, dass die Umsetzung des OPNV-Konzepts nur mit einer starken Kostenbeteili-
gung des Landkreises Ravensburg und des Landes Baden-Wirttemberg gelingen kann. Die
Kommunen im GMS-Gebiet kénnen die dargestellten Mehrkosten nicht allein stemmen.
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Abbildung 32 gibt einen Uberblick, wie die in Tabelle 9 dargestellten Kosten sich auf Grundlage
von aktuell im OPNV (iblichen Marktpreisen auf die einzelnen Kostenkalkulationspositionen
verteilen.

Abbildung 32: OPNV-Kostenverteilung

OPNV-Kostenverteilung
m Overhead- und

Regiekosten (u.a.
Betriebshof)

m Fahrzeugfixkosten

38%

= |Laufleistungsabhéangige
Kosten (u.a. Treibstoff)

Zeitabhangige Kosten
(Fahrpersonal)

GRUPPE
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4 EMPFEHLUNGEN ZUR UMSETZUNG DES OPNV-KONZEPTS

Zur Umsetzung des OPNV-Konzepts ist die Erarbeitung und Fortfilhrung eines Umsetzungs-
plans mit den relevanten zeitlichen Umsetzungsschritten, ggf. auch in einzelnen Umsetzungs-
etappen, bis zur geplanten Neuordnung Anfang 2027 (unter Bertcksichtigung der rechtlichen
Vorlaufzeiten fur die Vorinformation und das Ausschreibungsverfahren) anzugehen.

Dieser sollte Empfehlungen zu den erforderlichen organisatorischen Entwicklungen zur Neu-
ordnung der OPNV-Landschaft mit der Umstellung von eigenwirtschaftlichen zu gemeinwirt-
schaftlichen Verkehren beinhalten. Eine EU-Weite Vorabbekanntmachung fir die Vergabe
kann ab Oktober 2024 erfolgen. Bis Mitte 2024 ist im Vorfeld der Vorabbekanntmachung der
Abschluss einer Delegationsvereinbarung mit dem LK Ravensburg (Ubertragung Bestellbe-
fugnis) erforderlich (s. Abbildung 33).

Abbildung 33: Umsetzungsplan MaBnahmen OPNV bis 2027

( ab 2023 Y
Vorbereitung und Abstimmung oo VYT — M’] 01.01.2027: Umsetzung
Umsetzung gemeinwirtschaftlicher g gemeinwirtschaftl.
\_Verkehr ) Verkehr (Taktverdich
o= . tungen, Einrichtung neue
( \ ([ ab 2025 N Linien, Neukonzept RV
2023-2024 Einsatz beschaffter | ZOB + weitere ZOB etc.)

Vorbe_reitung Einrichtung **1 sauberer Fahrzeuge und [r=***===*========" >

ESCRRWEASE URUN I Betrieb Ladeinfrastruktur

Beschaffung sauberer Fahrzeuge & J

Vorbereitung Umsetzung I abl2025 N

Busspuren und LSA- Einrichtung von

Bevorrechtigung ’ Busspuren im OPNV und

4 LSA-Bevorrechtigun
| |
2023-2026
Vorbereitung & Ausbau Verkniipfungspunkte/ Mobilpunkte (inkl. ZOB RV&WG)

{ i I
Umbau barrierefreier Haltestellen, Einrichtung neuer Haltestellen

1 1 '

&

Fur den zweiten Baustein und die einzelnen Umsetzungsphasen ab 2027 ist eine gestaffelte
Umsetzung der Angebotsverbesserungen (vgl. Anhang 7 MalRnahmensteckbriefe zum
Klimamobilitéatsplan) vorgesehen (s. Abbildung 34).
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Abbildung 34: Umsetzungsstrategie (Stufenmodell)

-

Stufe 1
vsl. ab
2027

Linienverkehr
Status-Quo mit
Takt-
verdichtung
und Verbesser-
ung der
Linienfihrung
L1 undL5.

Einfihrung
Teil der neue
Linie 2 (RV
Bavendorf -
Weingarten
Hochschule)

Stufe 2
vsl. ab

wr 2028
Einflhrung neue

Linie 2 (Voll-
umsetzung)

Taktverdichtung

und Verbesserung

aller anderen
Linien (Linie 3,

Linie 4 und Linie

21).

4.1 Umsetzungsstrategie

Das OPNV-Konzept wird in Stufen umgesetzt:

Stufe 3
vsl. ab
2029

On-Demand
damit auch
Mobilitats-
garantie/ OV
flachen-
deckend

v Gemeindeverband

Mittleres
Schussental
Stufe 4
vsl. ab Stufeb vsl.
@ 2030 ab 2030
Expressbusl Express-
inie X1 buslinie X2

In Stufe 1 wird auf der bestehenden Linie 1 und 5 die Taktfrequenz erhdht und das
Angebot erweitert. Der neue Linie 2 wird teilweise (vsl. mit weniger Angebot) umge-
setzt. Linien 3, 4, 7A und L21 wie im Bestand (Status Quo).

In Stufe 2 ist die Einfihrung der Linie 2 und Ausweitung Linie 3, 4 und 21 geplant.

Der Bedarfsverkehr wird in Stufe 3 realisiert.

Ab einem bestimmten Auslastungs- und Kostendeckungsgrad wird die Linie X1 einge-

fahrt.

Ab einem bestimmten Auslastungs- und Kostendeckungsgrad wird die Linie X2 reali-

siert.

Abbildung 35 stellt eine stufenweise Umsetzung zur Entwicklung der Fahrleistung in km/Jahr
(Status Quo + Mehrleistung) des OPNV-Konzepts dar:

BERNARD
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Abbildung 35: OPNV-Konzept Fahrleistung in km/Jahr (Status Quo + Mehrleistung)

mLinie X1 ®Linie X2 w®Linie 1 Linie2 ®mLinie3 m®mLinie4 w®mLinie5 m®mLinie21 ®Linie 7A

314.000
314.000

314.000 314.000
386.000
386.000

386.000 386.000
293.000

293.000

293.000 293.000
255.000

945.000

386.000 945.000

945.000 945.000
137.000

509.000

1.144.000
1.144.000

1.144.000 1.144.000 1.144.000

98.000
162.000 162.000
STUFE 1 (AB STUFE 2 (AB STUFE 3 ON- STUFE 4 (AB STUFE 5 (AB
2027) 2028) DEMAND (AB 2030) 2030)
2029)

Eine Anderung des OPNV-Konzepts im Sinne einer Optimierung des Angebots und der Kosten
ist nicht ausgeschlossen und mdglicherweise erforderlich. Die Entscheidung wird auf der
Grundlage belastbarer Daten, die von automatisierten Fahrgastzahlgeréten ausgeht, getroffen
werden kénnen.

Fir die zweite Umsetzungsphase ab 2027 ist neben der gestaffelten Umsetzungsplanung
ebenfalls eine Umsetzung der Finanzierungsverteilung vorzunehmen. Ohne eine Verteilung ist
die Finanzierung auf die einzelnen Stufen folgendermalen aufgebaut:
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Tabelle 10: Finanzierungstufen OPNV-Konzept

Linienverkehr Status Quo mit Taktver-
dichtung und Verbesserung der Lini- |ab 2027 15.023.350 € 15.023.350 €
enflhrung

Linie 2 (Neu) & Linie 3 (Mehrleistung) |vsl. ab 2028 |+ 4.350.500 € |19.373.850 €

On-Demand vsl. ab 2029 |+ 4.440.000 € |23.813.850 €

Expressbuslinie X1 vsl. ab 2030 |+ 915.300 € 24.729.150 €

Expressbuslinie X2 vsl. ab 2030 |+ 553.700 € 25.282.850 €

4.2 Kostenverteilung

4.2.1 Kommunaler Verbund

Dies beinhaltet Kostenelemente und gilt als eine Entscheidungsgrundlage (Fixkosten (investiv
& laufend)) fur u.a.:

e Anschaffung/Erweiterung von Betriebshofe & deren Elektrifizierung
e Anschaffung & Integration von Automatische Fahrgastzahlsysteme (AFZS)
e Personalkosten fir Management

Die Berechnungsmethode der Kostenverteilung im kommunalen Verbund ist folgendermaf3en

aufgebaut:
Zentralitat der Orte 50 %
Einwohnerzahl 25 %
Flache 25 %

Damit steht gemaf? Abbildung 36 folgende Kostenverteilung je Kommune im Ergebnis (pro-
zentual):

BERNéURPQ plan mobil experlencé" Seite 63 von 93



Mittleres

Klimamobilitatsplan — Gemeindeverband Mittleres Schussental g Gemeindeverband
Anlage 3 - OPNV-Konzept 4 Schussental

Abbildung 36: Finanzierungsverteilung Kommunaler Verbund

rinkraug;

Ravensburg

- 43%
Baindt : 12% .

Weingarten ;
23%

m Ravensburg = Weingarten =Baindt = Baienfurt = Grinkraut

4.2.2 Kostenverteilung: Betriebskosten

Hinsichtlich der Betriebskosten wird im Linienverkehr eine Kostenverteilung im anhand eines
Schlissels von 75% Abfahrten pro Haltestelle und 25% Einwohnerzahl vorgenommen. Fir
den On-Demand-Verkehr wird nach Betriebsstunden pro Kommune differenziert (innerhalb
Sektoren verteilt).

Damit ergibt sich hinsichtlich des Linienverkehrs und On-Demand-Verkehrs folgende Gesamt-
kostenverteilung pro Stufe und Kommune:

(1 X ]
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Abbildung 37: Kosten pro Stufe pro Kommune

mBaindt ®Baienfurt ®Weingarten M Ravensburg ®Grinkraut

674.061 €
662.839 €

654.513 €

654.513 €

15.636.544 € 15.957.321 €

15.193.953 €

567.593 €

9.094.628 €

5.572.082 €
5.164.073 € 9:991.569 €
4.424.093 €
3.145.440 €
1.594.472 € 1.715.632 € 1.739.646 €
1.159.302 € 1.224.452 €
785.187 € 836.819 € 1.206.839 € 1.322.546 € 1.339.741 €
KOSTEN/STUFE 1 KOSTEN/STUFE 2 KOSTEN/STUFE 3 KOSTEN/STUFE 4 KOSTEN/STUFE 5
(AB 2027) (AB 2028) (AB 2029) (AB 2030) (AB 2030)
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4.2.3 Evaluation & Optimierungsverfahren

Es ist ein Bericht zum Offentlichen Verkehr — Stadtbus zu erstellen (Jahrlich durchzufiihren,
ab vsl. 2025)

¢ Auswertung und Entscheidung erfolgen anhand von:

¢ Quantitative Bewertung (90%): KPIs (Key Performance Indicator)

Einnahmen + Ausgleichszahlungen von Dritten
1. Kostendeckungsgrad: = ek 9
Betriebskosten

Personenkilometer (PKM)
KurskilometersBuskapazitat

2. Linienauslastungsgrad =

e Qualitative Bewertung (10%):
1. Wen betrifft die Linie?
2. Welche POIs werden angebunden?
3. Welche potenzielle Fahrgaste?

In Abbildung 38 und 39 werden je Linie die Bewertungen anhand von Kostendeckung und
Auslastung dargestellt:

Abbildung 38: Kostendeckungsgrad Umsetzungsphasen

Kostendeckungsgrad
Linie qf’§|° <,)Q°|° /\(3‘0
Bestandslinie [ 32 |
(1,5)
Bestandslinie [ Zlg
(3,4,73,21)
I 30
Neue Linie r —
(2, X1, X2)
[ 20
On-Demand Verkehr 30

Mindestvorgabe

Zielvorgabe
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Abbildung 39: Auslastungsgrad Umsetzungsphasen

Auslastungsgrad
Linie 'f;:‘o c)Qolo ,\¢§\°

Bestandslinie ﬁ’ | 33
(1,5) =
Bestandslinie rl 30
(3,4,7a,21) 20
- I 20

Neue Linie
30

(2, X1, X2)
u 20
On-Demand Verkehr 30

Mindestvorgabe

Zielvorgabe

Wird die Mindestvorgabe nicht erreicht soll reagiert werden:
o Feststellung des Problems

e FErarbeitung von Lésungen: Entfall der Linie, Bundelung in weitere Linienfuhrungen,
Umstellung mit Bedarfsverkehr, ...

Wird die Zielvorgabe erreicht kann eine Taktverdichtung kann durchgefihrt werden (z.B. X1
und X2 fur L1 und L2). Dafir sind Testphasen von mindestens 3 Jahre durchzufuhren. Falls
die Auslastung kleiner als 20% ist, kbnnte eine Linie friiher abgeschafft werden.

Nachdem der erste OV-Bericht erstellt wurde, werden Mindestvorgabe und Zielvorgabe
erneut tbergepruift.

4.3 Finanzierungsmaoglichkeiten und Einnahmen

Folgende Finanzierungsmdéglichkeiten und Einnahmen sind einzubeziehen:
e Einnahmen Stadtbus
e Ausgleichzahlungen Rettungsschirm allgemein
e AV LK RV Rabattierung Zeitkarten Ausbildungsverkehr
e Ausgleichszahlungen Schwerbehindertengesetz
e Einnahmenaufteilung OPNV

e Zuschuss Landkreis Ravensburg
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e Fordermoglichkeiten Bund und Land (Betriebskosten, Anschaffung von Fahrzeugen,

Elektrifizierung von Betriebshofe)

o Kostenreduzierung durch Optimierung des Konzepts (Umstellung Nachtstunden (ab-
schnittsweise) mit On-Demand, Busbeschleunigung, Punktlichkeit & Zuverlassigkeit,

Erhéhte Fahrgastzahlen, Optimierung Umlaufplanung)

Beispiel Berechnung der Einnahmen

Annahme Kostendeckung status-quo-Angebot:
Mindestvorgabe 50% > 5.031.325 €
Zielvorgabe 60%

Annahme Kostendeckung Mehrleistungen:
Mindestvorgabe 30% —> 3.234.060 €
Zielvorgabe 40%

Annahme Kostendeckung ODV (On-Demand-Verkehr):

Mindestvorgabe 20%-> 888.000 €
Zielvorgabe 30%

Zuschuss Landkreis Ravensburg:
1.277.000 € (OPNV Index BW)

Summe Einnahmen: + 10.430.385 €
Defizit: - 14.852.465 €

Wie sich die restlichen Kosten bzw. das Defizit auf die Kommunen hinsichtlich der Mindestvor-
gabe und Zielvorgabe verteilen, wird in den Abbildungen 40 (Mindestvorgabe) und 41 (Zielvor-

gabe dargestellt).
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Abbildung 40: Kosten pro Stufe pro Kommune (Betriebskosten —mit Einnahmen / Mindestvorgabe erreicht)

mBaindt ®Baienfurt ®Weingarten M Ravensburg ®Grinkraut

365.459 €
356.519 €

347.028 €

10.006.809 €

347.028 € 9.778.292 €

9.446.527 €

6.486.547 €

4.338.260 €
3.359.823 €
3.085.668 € 3.241.930 €
2.345.688 €
1.500.417 €
R 1.093.781€ 1.112.596 €
553.003 € 649.214 €
. 895.778 €
374.545 € 443688 € S 882,353 €
KOSTEN/STUFE 1 KOSTEN/STUFE 2 KOSTEN/STUFE 3 KOSTEN/STUFE 4 KOSTEN/STUFE 5
(AB 2027) (AB 2028) (AB 2029) (AB 2030) (AB 2030)
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Abbildung 41: Kosten pro Stufe pro Kommune (Betriebskosten —mit Einnahmen / Zielvorgabe erreicht)

H Baindt u Baienfurt u Weingarten m Ravensburg m Griinkraut

298.053 €
290.236 €

281.577 €

8.707.075 €
8.510.636 €

281.577 € 8.223.130 €

5.263.150 €

3.428.798 €
2.776.769 € 2.876.613 €

2.643.259 €

1.903.279 €
1.185.873 € 896.789 € 959.220 € 975.634 €
526.769 €
437.073 €
787.100 € 798.806 €
596,026 € 360,006 € 730.026 €
KOSTEN/STUFE 1 KOSTEN/STUFE 2 KOSTEN/STUFE 3 KOSTEN/STUFE 4 KOSTEN/STUFE 5
(AB 2027) (AB 2028) (AB 2029) (AB 2030) (AB 2030)
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5 ERGANZUNGSBAUSTEINE

5.1 Ausbau und Erweiterung der zentralen Verknupfungspunkte

Im Zuge der Entwicklung der Vorzugsvariante ist eine Kapazitatspriifung insbesondere fur den
ZOB Ravensburg und den Charlottenplatz in Weingarten vorgesehen. Dies umfasst die Pri-
fung, wie viele Haltepositionen mit Umsetzung der Vorzugsvariante an den beiden zentralen
Haltestellen kiinftig erforderlich sein werden.

Ferner ist eine Darstellung vorgesehen, welche neuen Haltestellen durch die Umsetzung des
OPNV-Konzeptes realisiert werden miissen. Fir die Haltestellen werden die erforderlichen
Ausstattungsmerkmale (z. B. hinsichtlich Ausgestaltung als Buskap, Anforderungen an den
barrierefreien Ausbau und Flachenbedarf in Bezug auf die kiinftig eingesetzten Fahrzeuggro-
3en) benannt.

Von Seiten des GMS wird eine Erweiterung der Arbeiten als erforderlich angesehen, die fol-
gende Schritte vorsehen soll:

e Prifung der barrierefreien Gestaltung und Anfahrbarkeit der Busbahnhofe und zentra-
len Verknupfungspunkte (insbesondere RV ZOB und WG-Charlottenplatz sowie BOB-
Haltepunkt WeilRenau)

e Prifung notwendiger Wartepositionen fur die Busse im raumlichen Umfeld

¢ Bericksichtigung von weiteren Verkehren (z. B. Schienenersatzverkehre, Fernbusver-
kehre) bei der Kapazitatsplanung

e Prifung des Platzbedarfs und Standorte fir erganzende Mobilitatsangebote im Umfeld
(Park+Ride, Bike+Ride, Fahrradverleihsysteme, Ladepunkte etc.)

e Standorte und Kapazitaten fir Ladeinfrastrukturen im GMS

¢ Recherche und Darstellung von Praxisbeispielen fur die Umsetzung

e Erarbeitung von planerischen Empfehlungen fiir die Umsetzung des OPNV-Konzepts
an den relevanten Haltestellen und Verknipfungspunkten

Das entsprechende Konzept befindet sich in Anlage 4 zum Klimamobilitatsplan.

5.2 Einrichtung von Busfahrstreifen und Bustrassen sowie weitere Mal3hahmen zur
Bevorrechtigung des OPNV

Von Seiten des GMS wird eine Erweiterung der Arbeiten als erforderlich angesehen, die fol-
gende Schritte vorsehen soll:

Prufung der Einrichtung auf folgenden stark befahrenen und von vielen Fahrgésten genutzten
Abschnitten, die bereits heute eine erhdhte Stauanfalligkeit aufweisen und dadurch zu Ver-
spatungen und Anschlussverlusten auf den dort verkehrenden Linien fuhren:

e Abschnitt I: Weingarten Kreuzung Schussen-/Waldseer Str. oder Kreuzung Abt-Hyller-
Str./Waldseer Str. bis Ravensburg Kreuzung Gartenstral3e/Schussenstrale (mehr als
20 Busse in der HVZ pro Stunde)

e Abschnitt Il a: Ravensburg Wilhelmstral3e — Schussenstral3e in Richtung Ravensburg
ZOB (mehr als 20 Busse in der HVZ pro Stunde)

e Abschnitt Il b: Ravensburg Kreuzung Ulmer Str./Schussenstralle — Wilhelmstral3e in
Richtung Grunkraut (mehr als 20 Busse in der HVZ pro Stunde)

e Abschnitt lll: Charlottenstral3e (mehr als 20 Busse in der HVZ pro Stunde)

e Abschnitt IV KarlstraRe (mehr als 20 Busse in der HVZ pro Stunde)
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e Abschnitt V: Olgastralie

Diese Untersuchung ist nicht nur im Rahmen des Klimamobilitatsplans des GMS, sondern
auch aufgrund einer fachlichen Dringlichkeit umzusetzen. Der aktuell vorliegende Zeitverlust
bedeutet auch, aus betrieblicher Sicht auch im Bestand mehr Puffer zu einzuplanen, was in
einer héheren Busanzahl und Fahrpersonal resultiert und im Ergebnis eine Kostensteigerung
steht.

Eine Prifung der Erweiterung an allen Knotenpunkten entlang der Hauptachsen des OPNV
unter Bertcksichtigung der Kriterien wie Stauhaufigkeit, auftretende Verspatungen, Fahrgast-
potenzial und Anzahl der Fahrzeuge, soll ebenfalls erfolgen zum Beispiel:

e K104 LSA Kreuzung Karlstral’e/Meersburger Str.

o K107 LSA Kreuzung CharlottenstraRe/Karlstral3e (Richtung Eschach)

e K111 LSA Kreuzung Karlstral3e/Eisenbahnstral3e

o K119 und 122 Kreuzungen entlang der Georgstral3e

o K209, K211 und K212 Kreuzungen entlang der Wangener Stral3e

o K407, 408, 409, und 410 Kreuzungen entlang der Friedrichshafener Stral3e

o Kreuzung Abt-Hyller-StralRe/Waldseer Str. (Linienverlauf Achse Weingarten West-Ost)
o Kreuzung SchussenstralRe/Waldseer Str. (Linienverlauf Achse Weingarten West-Ost)
e sowie Prifung der Funktionsfahigkeit an bestehenden Standorten.

AulRerdem sollen weitere Malinahmen zur Beschleunigung geprift werden, z. B. die Vorfahrt
des OPNV auf dessen Routen auch in Tempo 30-Zonen, das bevorrechtigte (Links-) Abbiegen
durch Einrichtung einer Fangampel oder das schnellere An- und Abfahrten an Haltestellen
durch veranderte Steuerung der LSA an Knotenpunkten Lichtsignalanlagen sind zu identifizie-
ren, die zur Verlangsamung des Busverkehrs fuhren.

Eine Umsetzung weiterer wirksamer MalBhahmen (z. B. Prinzip der dynamischen Stral3en-
raumfreigabe) zur Verkirzung der Reisezeiten, der Verbesserung der Plnktlichkeit und der
Betriebsstabilitat (z. B. zur Reduzierung der Haltestellenaufenthaltszeiten und zur Beschleuni-
gung des Fahrgastwechsels) soll geprift werden.

Weiterer Priif- und Untersuchungsbedarf entsteht nach Erarbeitung des Ergdnzungsbau-
steins. Hierzu gibt es auch noch andere Planungsanforderungen gibt (u.a. RSV) und es ist zu
beachten, dass im Bestand lokal ein Platzmangel besteht, beidseitig Bussonderspuren einzu-
richten.

Das entsprechende Konzept befindet sich in Anlage 5 zum Klimamobilitatsplan.
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Anhang 1. Malinahmen aus dem VEP

3.1 Einfuhrung eines Expressbusses zwischen Baindt und Ravensburg

Beschreibung

Reduzierung der OPNV-Fahrtzeiten auf der Nord-Siid-
Achse

m 10-Minuten-Takt (T10) zwischen 6 und 19 Uhr
Ziele/Effekte m Erhdhung der Attraktivitat des OPNV
Akteure m Gemeinden

m Verkehrsbetrieb

m Regierungsprasidium

m Landratsamt
Kosten m (iber 500.000 €
Zeithorizont

Mittel- bis langfristig
Umstellung ab dem 01.01.2027 geplant

Umsetzbarkeit

Prufung, ob Kapazitat an vorhandenen Bushaltestellen aus-
reichen

Personal- und Fahrzeugbedarf prifen
Priafung der Linienfuhrung

3.2 Einfuhrung eines flexiblen ,On-Demand* Services

Beschreibung

Erganzung des Stadtbussystems durch On-Demand Ange-
bote

Flexible Fahrzeiten und Routen

Ziele/Effekte

Schaffung eines OPNV-Angebots in Gebieten mit niedrigem
Fahrgastaufkommen

Verringerung des MIV-Aufkommens
Starkung des Umweltverbundes

Akteure

Kommunen

Betreiber
Regierungsprasidium
Landratsamt

Gdf. Verkehrsbetrieb

Kosten

50.000 bis 500.000 €

Zeithorizont

Mittelfristig

Umsetzbarkeit

Untersuchung von Einsatzgebieten
Machbarkeitsstudie

Ggf. Unterstitzung von vorhandenen Anbietern auf dem
Markt
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3.3 Taktverdichtungen

Beschreibung

m Verdichtung der Taktzeiten im gesamten Verbandsgebiet
m T15(T7,5in Spitzenstunde) auf Linien 1 und 3
m T30 auflLinien2,4,5,6,7, 7A, 11, 21
m T10 tagsuber auf Expressbus (Ravensburg — Baindt), T30
abends
Ziele/Effekte m Erhdhung der Attraktivitat des OPNV
m Starkung des Umweltverbundes
m Reduzierung des MIV-Aufkommens
Akteure m Verkehrsbetrieb
= Kommunen
m Regierungsprasidium
m Landratsamt
Kosten m iiber 500.000 €
Zeithorizont » Mittelfristig

Umsetzbarkeit

Aufstockung des Personals sowie des Fuhrparks

Detailuntersuchungen Uber Kapazitat an den Haltestellen,
Linienfihrung und Taktzeiten

3.4 Einfuhrung eines CO2-neutralen Shuttles zwischen Ravensburg Bahnhof und

Marienplatz

Beschreibung

Einrichtung eines CO2 - neutralen Shuttles zwischen
Ravensburg Bahnhof und Marienplatz im Zusammenhang
mit der Verkehrsberuhigung des Marienplatzes

06:00 — 19:00 Uhr T5

Ziele/Effekte m Stéarkung des Umweltverbundes
m Attraktive Verbindung zwischen Bahnhof Ravensburg und
Marienplatz
m Reduzierung des MIV-Aufkommens in der Ravensburger In-
nenstadt
Akteure m Stadt Ravensburg
m Verkehrsbetrieb
Kosten m 100.000 € bis 500.000 €
Zeithorizont m Kurz- bis mittelfristig
Umsetzbarkeit

Linienfihrung

Wartezeiten an Knotenpunkten reduzieren, um Attraktivitat
nicht zu gefahrden

3.5 Anpassungen im Busliniennetz

Beschreibung

Ergénzung des Liniennetzes durch drei neue Linien
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m Anpassung einzelner Linien
m Ersetzender Linien 9, 14, 15 und 20 durch On-Demand-Ver-
kehr (siehe Mal3nahme 3.2)
Ziele/Effekte m Verkehrsberuhigung am Marienplatz
m Erweiterung des Liniennetzes auf wichtigen Quell- und Ziel-
verbindungen
m Starkung wichtiger Busverbindungen sowie Reduzierung
von Fahrten mit geringem Fahrgastaufkommen
Akteure = Kommunen
m Verkehrsbetriebe
m Regierungsprasidium
m Landratsamt
m Verkehrsministerium
Kosten m Uber 500.000 €
Zeithorizont

Mittel- bis langfristig

Umsetzbarkeit

Aufstockung des Personals sowie des Fuhrparks

Detailuntersuchungen Uber Kapazitat an den Haltestellen,
Linienfihrung und Taktzeiten

3.6 Zentrale Umsteigepunkte/Hubs

Beschreibung

Einrichtung zwei zentraler Umsteigepunkte/ Hubs im Ge-
meindeverband

Vorschlag: Ravensburg Bahnhof, Weingarten Charlotten-
platz

Ziele/Effekte

Erh6éhung der Attraktivitat des OPNV
Verkirzung der Reisezeiten durch zentrale Umsteigepunkte
Verringerung des MIV-Aufkommens

Akteure

Verkehrsbetrieb
Kommunen
Regierungsprasidium
Landratsamt

Kosten

Uber 500.000 € (Abhangig vom Bauaufwand an den Umstei-
gepunkten)

Zeithorizont

Langfristig

Umsetzbarkeit

Schaffung entsprechender Infrastruktur an den Umsteige-
punkten (Bushaltestellen fir zwei oder mehr Busse gleich-
zeitig)

3.7 Reduzierung der Ticketpreise

Beschreibung

Reduzierung des Ticketpreises auf 1 € pro Fahrt / kostenlo-
ser OPNV
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Ziele/Effekte m Erhohung der Attraktivitat des OPNV
Verlagerung auf den OPNV
m Verringerung des MIV-Aufkommens

Akteure m Verkehrsbetrieb
m Kommunen

Kosten m Abhéngig von Entwicklung des Wegeaufkommens im OPNV
Zeithorizont m Kurzfristig (allerdings erst nach Angebotsverbesserung zu
empfehlen)

Umsetzbarkeit | g Zzunichst Verbesserung der Angebotsqualitit durch Anpas-
sungen im Liniennetz sowie Taktverdichtungen

m Neue Ticketstruktur kann erweiterte Konditionen bzw. Vor-
teile fir verkehrstragertibergreifende Angebote beinhalten

3.8 Umstellung auf CO2-neutrale Busflotte

Beschreibung Umstellung der gesamten Busflotte auf CO2 neutrale Antriebe

wie Elektro, Wasserstoff oder Brennstoffzellen

Ziele/Effekte m Larmreduktion
m Verringerung der Schadstoffemissionen

Akteure = Kommunen

m Verkehrsbetrieb

m Regierungsprasidium
Uber 500.000 €

Kosten

Zeithorizont Langfristig

Umsetzbarkeit m Notwendigkeit groRer Ladeinfrastruktur fur vollstandig CO2
neutrale Busflotte

m Ggf. Anschaffung neuer Busse wegen geringerer Reich-
weite von E-Bussen

3.9 Abstimmung der Fahrplane auf haufigen Umsteigeverbindungen
Beschreibung

Schaffung attraktiver Umsteigezeiten

m Abstimmung der Fahrplane auf die Bahn
Ziele/Effekte m Erhdhung der Reisegeschwindigkeit

m Erhodhung der Attraktivitat und des Komforts
m Verringerung des MIV-Aufkommens

Akteure m Verkehrsbetrieb

= Kommunen
Kosten m Unter 50.000 €
Zeithorizont m Kurz- bis mittelfristig
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Umsetzbarkeit | g petailuntersuchungen
m Umstiege an den zentralen Hubs bindeln

3.10 Beschleunigung des Busverkehrs

Beschreibung | g Beschleunigung des OPNV

m U.a. Busspuren, OPNV-Bevorrechtigung an Lichtsignalanla-
gen, Sonderrechte fir Nutzung bestimmter StralRenab-
schnitte und besondere Abbiegemdglichkeiten

Ziele/Effekte m Erhohung der Reisegeschwindigkeit

m Verbesserung der Zuverlassigkeit des Fahrplans

m Reduzierung der Umlaufzeit zur Verbesserung der Wirt-
schaftlichkeit

Akteure m Verkehrsbetrieb

s Kommunen
Kosten m Zwischen 50.000 € bis 500.000 €
Zeithorizont m Mittel- bis langfristig

Umsetzbarkeit | g Koordination mit BeschleunigungsmaRnahmen im Rad- und
FuRverkehr

m Gute Umsetzbarkeit, Ausbau/Neuprogrammierung beste-
hender Lichtsignalanlagen

3.11 Steigerung der Aufenthaltsqualitat an Bahnhofen

Beschreibung | g Erhghung der Sicherheit und Aufenthaltsqualitit an Bahnhé-
fen und Haltestellen

Ziele/Effekte m Erhéhung des Komforts bei der Nutzung des OPNV
m Starkung des Umweltverbundes

Akteure m Verkehrsbetrieb
m Deutsche Bahn
m Kommunen

Kosten m Zwischen 50.000 € bis 500.000 €
Zeithorizont m Mittel- bis langfristig

Umsetzbarkeit | g MaRnahmenkatalog mit der zustandigen DB-Tochterfirma

3.12 Informationen Uber aktuelle Verkehrslage im Busverkehr/elektronische Echt-
zeitangaben

Beschreibung | g Information uber aktuelle Verkehrslage, Verspatungen etc.
m Durch eine App und elektronische Echtzeitangaben

Ziele/Effekte m Erhéhung des Komforts bei der Nutzung des OPNV
m Starkung des Umweltverbundes
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Akteure

Verkehrsbetrieb
Deutsche Bahn
Kommunen

Kosten

Zwischen 50.000 € bis 500.000 €

Zeithorizont

Mittel- bis langfristig

Umsetzbarkeit

Verschiedene Ausfihrungen an verschiedenen Haltestellen
(abhangig von Grol3e und Frequenz)

3.13 Barrierefreiheit

Beschreibung

Einhaltung der Barrierefreiheit im OPNV gemaR Personen-
beférderungsgesetz

Ziele/Effekte m Gleichberechtigung/Zugang fiir alle Nutzungsgruppen
m Erhoéhung der Attraktivitat und des Komforts des OPNV
Akteure m Verkehrsbetrieb
m Deutsche Bahn
s Kommunen
Kosten m Zwischen 50.000 € bis 500.000 € (abhéngig von notwendi-
gen MalRnahmen an Haltestellen)
Zeithorizont

Mittel- bis langfristig

Umsetzbarkeit

Neue Haltestellen im Zuge einer Anpassung des Liniennet-
zes mussen barrierefrei hergestellt werden

Uberpriifung und ggf. Anpassung bestehender Haltestellen

3.14 Verbesserung der Nacht- sowie Veranstaltungsverbindungen

Beschreibung

Erweiterung des Fahrtenangebots in den Abend- und Nacht-
stunden

Radiales Nachtbusnetz

Ziele/Effekte m Erhohung der Attraktivitit des OPNV
m Starkung des Umweltverbundes
m Reduzierung von MIV-Fahrten
Akteure m Verkehrsbetrieb
= Kommunen
Kosten

Zwischen 50.000 € bis 500.000 €

Zeithorizont

Mittel- bis langfristig

Umsetzbarkeit

Planung Personalbedarf
Liniennetz Gber Nacht- und Veranstaltungsfahrten erstellen
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Anhang 2: Liniensteckbriefe

Linie

Linienweg

Schmalegg — Baindt

Linienweg Detail

Schmalegg — Ravensburg Huberesch — Ravensburg Bahnhof — Wein-
garten — Baienfurt — Baindt

Beschreibung

Stadtbuslinie

Linientyp
Mo. — Fr.: 5 bis 1 Uhr
Bedienungszeiten | Sa: 5 bis 3 Uhr
So: 7 bis 0 Uhr
SPNV

- Bahnhof, Ravensburg (RE/RB93, RE5, RB91, IRE3, RE3)

Verknupfungs- OPNV
punkte und - Bahnhof, Ravensburg (Linien X1, 2, X2, 3, 4, 5, 7A, 8, 21, R30,
Anschlisse S30, R31, R35, R40, S40, R45, R60, R65, R70, 700, 7534, 7537)
- Weingarten, Charlottenplatz (Linien X1, 2, X2, 3, 5, 20, 21, R30,
S30, R31, R65, 7534)
Taktangebot Mo - Fr Sa So+Fei

Abschnitt 1 (A)

Schmalegg — Ravensburg Huberesch — Ravensburg Bahnhof — Wein-
garten — Baienfurt — Baindt Marsweiler / — Baindt Sulpach Kapelle

HVZ NVZ Svz NVZ Svz Svz

15 30 60 60 60 60

Abschnitt 2 (B)

Ravensburg Hofgut — Ravensburg Bahnhof — Weingarten — Baienfurt
— Baindt Rathaus

HVZ NVZ SVvz NVZ SVvz SVvz

15 30 60 60 60 60

Anpassung im Ver-
gleich zum Bestand

- keine Fuhrung Gber Marienplatz, in beiden Richtungen tber Karl-
straRe (nach Umbau)

- Verdichtung des Taktangebotes auf T 7,5 auf der Hauptachse

- Mo-Fr T7,5 (HVZ)/T15 NVZ zwischen Ravensburg Huberesch —
Weingarten — Baienfurt — Baindt

- weiter nach Baindt Marsweiler T15, Sulpach T60

- Keine Verdichtung auf T7,5 nach Schmalegg: T15 (HVZ)/T30
(NVZ) im Abschnitt Schmalegg — Ravensburg Huberesch
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Linie

X1

Linienweg

Baindt — Ravensburg

Linienweg Detail

Baindt Rathaus — Baienfurt — Weingarten — Ravensburg Bahnhof

Beschreibung
Linientyp

Expressbuslinie

Bedienungszeiten

Mo. — Fr.: 6 bis 19 Uhr

SPNV
- Bahnhof, Ravensburg (RE/RB93, RE5, RB91, IRE3, RE3)

Verknupfungs- OPNV
punkte und - Bahnhof, Ravensburg (Linien 1, 2, X2, 3, 4, 5, 7A, 8, 21, R30, S30,
Anschlisse R31, R35, R40, S40, R45, R60, R65, R70, 700, 7534, 7537)
- Weingarten, Charlottenplatz (Linien 1, 2, X2, 3, 5, 20, 21, R30,
S30, R31, R65, 7534)
Taktangebot Mo - Fr Sa So+Fei
Abschnitt 1 Baindt Rathaus — Baienfurt Achtalschule — Weingarten Charlotten-

platz— Ravensburg Bahnhof

HVZ NVZ Svz NVZ SvZz Svz

10 - - - - -

Anpassung im Ver-
gleich zum Bestand

- Fuhrung nicht nach RV Weststadt

- Am Wochenende keine Fahrten

- Nur Bedienung der Haltestellen Ravensburg Bahnhof, Ulmer
StralRe/Eissporthalle, Ulmer Stral3e/Schitzenstral3e, Weingarten
Charlottenplatz, Lagelerstral3e, Baienfurt Achtalschule und Baindt
Rathaus

- Neuer Halt an Weingarten Lagelerstral3e
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Linie

Linienweg

Bavendorf — Ravensburg — Weingarten Hochschule

Linienweg Detail

Bavendorf Endstelle — Konigin-Katharina-Str. — Ravensburg Bahnhof
— Weingarten IHK — Weingarten Berg BOB — Weingarten Charlotten-
platz — Weingarten Dorfle — Weingarten Hochschule

Beschreibung
Linientyp

Stadtbuslinie

Bedienungszeiten

Mo. — Fr.: 6 bis 0 Uhr

SPNV
- Bahnhof, Ravensburg (RE/RB93, RE5, RB91, IRE3, RE3)
- Weingarten, Berg BOB (Linien RB91)

Verknupfungs- OPNV
punkte und - Bahnhof, Ravensburg (Linien 1, X1, X2, 3, 4, 5, 7A, 8, 21, R30,
Anschlisse S30, R31, R35, R40, S40, R45, R60, R65, R70, 700, 7534, 7537)
- Weingarten, Charlottenplatz (Linien 1, X1, X2, 3, 5, 20, 21, R30,
S30, R31, R65, 7534)
- Bavendorf, Ortsmitte (Linien 4, 700)
Taktangebot Mo - Fr Sa So+Fei
Bavendorf Endstelle — Konigin-Katharina-Str. — Ravensburg Bahnhof
Abschnitt — Weingarten IHK — Weingarten Berg BOB — Weingarten Charlotten-

platz — Weingarten Dorfle — Weingarten Hochschule

HVZ NVZ SVzZ NVZ N\4 Svz

30 30 60 - - -

Anpassung im Ver-
gleich zum Bestand

- Neue Linie zwischen Ravensburg Bahnhof und Weingarten Hoch-
schule
Erg&nzung durch X2 zur Hochschule
bessere ErschlieBung RV Weststadt, Ravensburg/IHK und Wein-
garten-West sowie Hochschule

- Fdhrung Gber BOB-Haltepunkt Berg
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Linie X2
Linienweg Ravensburg — Weingarten Hochschule

Ravensburg Bahnhof — Ulmer StralRe/Eissporthalle, Ulmer
Linienweg Detail Stral3e/Schitzenstralle— Weingarten Charlottenplatz — Weingarten

Post — Weingarten Hochschule

Beschreibung

Linientyp Expressbuslinie

Bedienungszeiten |Mo. — Fr.: 6 bis 20 Uhr

SPNV

- Bahnhof, Ravensburg (RE/RB93, RE5, RB91, IRE3, RE3)
Verknupfungs- OPNV
punkte und - Bahnhof, Ravensburg (Linien 1, X1, 2, 3, 4, 5, 7A, 8, 21, R30, S30,
Anschlisse R31, R35, R40, S40, R45, R60, R65, R70, 700, 7534, 7537)

- Weingarten, Charlottenplatz (Linien 1, X1, 2, 3, 5, 20, 21, R30, S30,
R31, R65, 7534)

Taktangebot Mo - Fr Sa So+Fei
Ravensburg Bahnhof — Ulmer StralRe/Eissporthalle, Ulmer
Abschnitt Stral3e/Schitzenstralle— Weingarten Charlottenplatz — Weingarten
Post — Weingarten Hochschule
HVZ NVZ Svz NVZ Svz Svz
60 60 60 - - -

Anpassung im - Neue Expressbuslinie zwischen Hochschule Weingarten und
Vergleich zum Ravensburg Bahnhof
Bestand - Schnelle Bedienung tber Ravensburger Stralle

GRUPPE



Klimamobilitatsplan — Gemeindeverband Mittleres Schussental

v

Mittleres
Anlage 3 - OPNV-Konzept SEnlsSEREl
Linie 8
Linienweg Weingarten — Ravensburg — Gornhofen
Weingarten Charlottenplatz — Kreuzbergfriedhof — Ravensburg

Linienweg Detail

Hegaustral3e — Bahnhof — Hirschgraben — Wei3enau P+R — Torkenwei-
ler — Untereschach — Gornhofen

Beschreibung

Stadtbuslinie

Linientyp
. . Mo. — Fr.: 5 bis 1 Uhr
iid|enungszel— Sa: 6 bis 3 Uhr
So: 7 bis 0 Uhr
SPNV

- Bahnhof, Ravensburg (RE/RB93, RE5, RB91, IRE3, RE3)

Abschnitt 1 (A)

Verkniipfungs- | OPNV
punkte und - Bahnhof, Ravensburg (Linien 1, X1, 2, X2, 4, 5, 7A, 8, 21, R30, S30,
Anschlisse R31, R35, R40, S40, R45, R60, R65, R70, 700, 7534, 7537)
- Weingarten, Charlottenplatz (Linien 1, X1, 2, X2, 5, 20, 21, R30, S30,
R31, R65, 7534)
Taktangebot Mo - Fr Sa So+Fei
Weingarten Charlottenplatz — Kreuzbergfriedhof — Ravensburg

Hegaustral3e — Bahnhof — Hirschgraben — WeiRenau P+R — Torkenwei-
ler — Untereschach — Gornhofen

HVZ NVZ Svz NVZ SvZz Svz

15 30 60 60 60 120

Abschnitt 2 (B)

Ravensburg Hegaustral3e — Bahnhof — Hirschgraben — WeiRenau P+R
— Torkenweiler — Untereschach

HVZ NVZ Svz NVZ Svz SVvz

15 30 60 60 60 120

Anpassung im
Vergleich zum

- Taktverdichtung (T7,5 HVZ und T15 NVZ)

- Im T15 bis Obereschach

- Im T30 bis Gornhofen

- VerknlUpfung in Weingarten Charlottenplatz von/nach Lerchenfeld
(Linie 5)

- Verlangerung der Linie im T15 zwischen Hegaustr. nach Weingarten

Bestand Charlottenplatz Uber Weingarten-Ost (Anbindung bislang nicht er-
schlossener Bereiche Haslach und Scherzachstrale)
- Neue Haltestellen in Weingarten Gerbersteig, ScherzachstralRe/Feu-
erwehr, Kreuzbergfriedhof
BERNARD
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Klimamobilitatsplan — Gemeindeverband Mittleres Schussental

Anlage 3 - OPNV-Konzept

Mittleres

v

Linie

Linienweg

Bavendorf — Oberzell — Ravensburg

Linienweg Detail

Ravensburg Bahnhof — WeiRenau P+R / Mihlbruck — Weil3enau Bahn-
hof — Oberzell Schule — Bavendorf Endstelle

Beschreibung
Linientyp

Stadtbuslinie

Bedienungszei-
ten

Mo. — Fr.: 5 bis 1 Uhr
Sa: 8 bis 20 Uhr
So: -

SPNV
- Bahnhof, Ravensburg (RE/RB93, RE5, RB91, IRE3, RE3)
- Bahnhof, Weil3enau (RB91)

verknipfungs- | g kot Oberzell (RB91)
punkte und APNV
Anschlusse - Bahnhof, Ravensburg (Linien 1, X1, 2, X2, 3, 5, 7A, 8, 21, R30, S30,
R31, R35, R40, S40, R45, R60, R65, R70, 700, 7534, 7537)
- Bavendorf, Ortsmitte (Linien 2, 700)
Taktangebot Mo - Fr Sa So+Fei

Abschnitt 1 (A)

Ravensburg Bahnhof — WeilRenau P+R — Weilienau Torplatz/ZfP —
Oberzell — Bavendorf Endstelle

HVZ NVZ Svz NVZ SvZz Svz

30 60 60 60 60 -

Abschnitt 2 (B)

Ravensburg Bahnhof - Muhlbruck — Weil3enau Bahnhof — Oberzell
Schule

HVZ NVZ SVvz NVZ Svz SVvz

30 60 60 60 60 -

Anpassung im
Vergleich zum

- Fuhrung bis nach Bavendorf (T30) und Verkntpfung Linie 700 und
Linie 2

- Verknupfung mit SPNV in Oberzell

- keine FiUhrung Uber Marienplatz, in beiden Richtungen uber Karl-

Bestand stralRe (nach Umbau)
- T15in HVZ (6-9 Uhr und 16-19 Uhr) statt T30
- Abendverkehr im T30
BERNARD

GRUPPE
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Gemeindeverband

Klimamobilitéatsplan — Gemeindeverband Mittleres Schussental ' )
Mittleres

Anlage 3 - OPNV-Konzept

Linie

Linienweg

Ravensburg — Baienfurt

Linienweg Detail

Ravensburg Bahnhof — Weingarten IHK — Marienfriedhof — Charlotten-
platz — Lerchenfeld — Baienfurt Niederbiegen Bahnhof — Post — Fab-
rikstralle

Beschreibung
Linientyp

Stadtbuslinie

Bedienungszeiten

Mo. — Fr.: 5 bis 1 Uhr
Sa: 9 bis 15 Uhr
So: -

SPNV
- Bahnhof, Ravensburg (RE/RB93, RE5, RB91, IRE3, RE3)
- Bahnhof, Baienfurt Niederbiegen (RB 91)

Verkniupfungs- .
punkte und OPNV .
Anschliisse - Bahnhof, Ravensburg (Linien 1, X1, 2, X2, 3, 4, 7A, 8, 21, R30,
S30, R31, R35, R40, S40, R45, R60, R65, R70, 700, 7534, 7537)
- Weingarten, Charlottenplatz (Linienl, X1, 2, X2, 3, 20, 21, R30,
S30, R31, R65, 7534)
Taktangebot Mo - Fr Sa So+Fei
Ravensburg Bahnhof — Weingarten IHK — Marienfriedhof — Charlotten-
Abschnitt 1 platz — Lerchenfeld — Baienfurt Niederbiegen Bahnhof — Post — Fab-

rikstral3e

HVZ NVZ Svz NVZ Svz Svz

15 30 30 60 - -

Anpassung im
Vergleich zum
Bestand

- Durchbindung mit Linie 4 in RV fur durchgehende Fahrtbeziehun-
gen

- Linienfihrung uber Ulmerstral3e, Hahnlehofstral3e, Weingarten
Schulzentrum

- Verlangerung der Linie ins Gewerbegebiet zur neuen Haltestelle
Fabrikstral3e
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Mittleres

Klimamobilitatsplan — Gemeindeverband Mittleres Schussental , Gemeindeverband
Schussental

Anlage 3 - OPNV-Konzept

Linie 7A
Linienweg Ravensburg - Flappach
Linienweg Detail Ravensburg Bahnhof — Abzw. Hinzistobel - Flappachbad

Beschreibung

Linientyp Badebus

12.05. bis 17.09.2023
Mo. — Fr.: 10 bis 19 Uhr
Sa: 10 bis 19 Uhr

So: 10 bis 19 Uhr

Bedienungszeiten

SPNV
Verknupfungs- - Bahnhof, Ravensburg (RE/RB93, RE5, RB91, IRE3, RE3)
punkte und OPNV
Anschliisse - Bahnhof, Ravensburg (Linien 1, X1, 2, X2, 3, 4, 5, 8, 21, R30, S30,
R31, R35, R40, S40, R45, R60, R65, R70, 700, 7534, 7537)
Taktangebot Mo - Fr Sa So+Fei
Abschnitt Ravensburg Bahnhof — Abzw. Hinzistobel - Flappachbad
HVZ NVZ Svz NVZ Svz Svz
- 60 60 60 60 60
Anpassung im
Vergleich zum - keine
Bestand
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Mittleres

Klimamobilitatsplan — Gemeindeverband Mittleres Schussental ' Gemeindeverband
Schussental

Anlage 3 - OPNV-Konzept

Linie Shuttle
Linienweg Ravensburg Bahnhof - Marienplatz
Linienweg Detail Ravensburg Bahnhof - Marienplatz

Beschreibung

S Stadtbuslinie
Linientyp

Bedienungszeiten |Mo. — Fr.: 6 bis 19 Uhr

SPNV
Verknupfungs- - Bahnhof, Ravensburg (RE/RB93, RE5, RB91, IRE3, RE3)
punkte und OPNV
Anschliisse - Bahnhof, Ravensburg (Linien 1, X1, 2, X2, 3, 4, 5, 7A, 21, R30,

S30, R31, R35, R40, S40, R45, R60, R65, R70, 700, 7534, 7537)

Taktangebot Mo — Fr
HVZ NVZ
5 5
Anpassung im - Neue Innenstadtlinie vom RV-Bahnhof zum Marienplatz
Vergleich zum - Prifung Einsatz autonomer Bus
Bestand - Etablierung als Shuttle

GRUPPE



Klimamobilitatsplan — Gemeindeverband Mittleres Schussental Gemeindeverband

v

Mittleres
Anlage 3 - OPNV-Konzept SRSl
Linie 20
Linienweg Weingarten — Baindt - Wolpertswende
Weingarten Charlottenplatz — Baienfurt Achtalschule — Baindt

Schachen —Wolpertswende Jager — Fronreute Staig — Wolpertswende
Mochwangen — Vorsee

Linienweg Detail

Beschreibung

Linientyp Regionalbuslinie

Mo. — Fr.: 4 bis 21 Uhr
Sa: 8 bis 18 Uhr
So: 11 bis 19 Uhr

Bedienungszeiten

Verknupfungs- OPNV
punkte und - Charlottenplatz, Weingarten (Linien 1, X1, 2, X2, 3, 5, 21, R30,
Anschlisse S30, R31, R65, 7534)
Taktangebot Mo - Fr Sa So+Fei
HVZ NVZ Svz NVZ Svz Svz
30 60 60 60 120 120

- Linie 20 als Regionalbuslinie

- Beibehaltung als Linienverkehr

- Verlegung Haltestelle Welte-Nord

- Anderung Linienweg: nur noch zwischen Weingarten, Charlotten-
platz und Wolpertswende (mit Umstieg, daflir verdichtetes Ange-

Anpassung im
Vergleich zum

Bestand bot)
- Fuhrung durch das Gewerbegebiet in Weingarten, Anbindung des
Gewerbegebiets
BERNARD

GRUPPE
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Klimamobilitatsplan — Gemeindeverband Mittleres Schussental

Anlage 3 - OPNV-Konzept

Mittleres

v

Linie

21

Linienweg

Ravensburg — Grunkraut - Bodnegg

Linienweg Detail

Ravensburg Bahnhof — Knollengraben — Griinkraut Staig — Gullen —
Ortsmitte — Sigmarshofen — Bodnegg Schule

Beschreibung

Stadtbuslinie

Gemeindeverband

Schussental

Linientyp
Mo. — Fr.: 5 bis 0 Uhr
Bedienungszeiten | Sa: 6 bis 0 Uhr
So: 8 bis 23 Uhr
Verknupfungs- OPNV
punkte und - Bahnhof, Ravensburg (Linien 1, X1, 2, X2, 3, 4, 5, 7A, 8, R30, S30,
Anschlisse R31, R35, R40, S40, R45, R60, R65, R70, 700, 7534, 7537)
Taktangebot Mo — Fr Sa So+Fei
HVZ NVZ Svz NVZ Svz Svz
30 60 60 60 120 120

Anpassung im
Vergleich zum
Bestand

- Keine Anpassungen

GRUPPE
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Klimamobilitéatsplan — Gemeindeverband Mittleres Schussental )
Mittleres

Schussental

' Gemeindeverband

Anlage 3 - OPNV-Konzept

Anhang 3: Fahrplane

Wird Uberarbeitet und nachtraglich geliefert



Mittleres

Klimamobilitatsplan — Gemeindeverband Mittleres Schussental , Gemeindeverband
' Schussental

Anlage 3 - OPNV-Konzept

Anhang 4: Linienverlauf Expressbuslinien X1 und X2
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Mittleres

Klimamobilitatsplan — Gemeindeverband Mittleres Schussental ’ Gemeindeverband
Schussental

Anlage 3 - OPNV-Konzept

Anhang 5: Linienverlauf Stadtbuslinien 1, 2, 3, 4, 5 und 21
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Gemeindeverband
Mittleres
Schussental

Klimamobilitatsplan — Gemeindeverband Mittleres Schussental

Anlage 3 - OPNV-Konzept

Anhang 6: Neue/verlegte Haltestellen

‘ Neuve/verlegte Haltestelle
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