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Aufgabenstellung MultiSpace 3 GmbH & Co. KG

1 Aufgabenstellung

Die MultiSpace 3 GmbH & Co. KG hat das Klinikareal des ehemaligen
Krankenhauses 14 Nothelfer im Stiden von Weingarten erworben. Im
Rahmen eines Angebots-Bebauungsplan-Verfahrens nach § 13a BauGB
wurde im Jahr 2022 eine erste Stellungnahme mit grober Prognose des
neu induzierten Verkehrsaufkommens erstellt. Nun wurde die
Voruntersuchung aus 2022 fir die Baufelder 2 — 4 mit konkreten
Angaben aus dem aktuellen Planungsstand aktualisiert. Die 4 Baufelder

auf dem Klinikareal sind in der Abbildung 1 dargestellt:

Baufeld 1: Medizin und Pflege;
Baufeld 2: Wohnen;
Baufeld 3: Wohnen und Gewerbe;

Baufeld 4: Wohnen und Kindergarten.

Br

Ldup

Abbildung 1: Lage des Plangebiets und dem gezahlten Knotenpunkt Uber 24
Stunden

Im vorliegenden Gutachten wurde eine Verkehrsprognose anhand der
Nutzungen des Bauvorhaben und der Verkehrssituation im Bestand
erstellt, anschliefend wurde die Leistungsfahigkeit nach dem HBS fur
den in der Abbildung 1 dargestellten Knotenpunkt Gberschlaglich
Uberpruift.
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Aufgabenstellung MultiSpace 3 GmbH & Co. KG

Weitere Hinweise

Der Klimamobilitdtsplan des ,Gemeindeverband Mittleres Schussental
,wurde verabschiedet. Dieser sieht u.A. den Bau einer
Radschnellverbindung (RS9) und eine OPNV Priorisierung entlang der
Ravensburger Stral3e vor. Zum Zeitpunkt der Erarbeitung des
Verkehrsgutachtens fur den Bebauungsplan lagen keine konkretisierten
Planungen des zukunftigen StralRenquerschnitts mit einer belastbaren
Verkehrsprognose vor. Auch der genaue Umsetzungshorizont und

konkrete Beschlisse dazu liegen nicht vor.

Der Kfz-Verkehr wird Gber die Moosbruggerstralle abgewickelt und tber
den bestehenden signalisierten Knotenpunkt an das tUbergeordnete
Strallennetz angebunden. Das Verkehrsgutachten betrachtet genau den
Fall der Verkehrssituation nach Fertigstellung der Bebauung

entsprechend den Vorgaben im Bebauungsplan.
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2 Bestandanalyse

Der Bestand zeigt die aktuelle Verkehrsbelastung rund um das

Plangebiet.

Die aktuelle Verkehrssituation wurde mittels einer Verkehrszahlung
abgeleitet. Am Knotenpunkt Ravensburger Stral3e / Moosbruggerstralie
wurde am 05.04.2022 (Dienstag, aulerhalb der Ferien) eine
Verkehrszahlung tber 24 Stunden durchgefthrt. Im Vergleich zu den
Verkehrsbelastungen aus den Jahren 2017 und 2020 ist die gezahlte
Verkehrsmenge niedriger. Um einen moglichen Einfluss der Pandemie
zu minimieren wurde ein Korrektur-Faktor von + 5 % flr Kfz auf die

Verkehrszahlung aus dem April 2022 berlcksichtigt.

Anhand der angepassten Zahldaten wurde das Verkehrsaufkommen auf
den in der Abbildung 2 dargestellten 3 StralRenabschnitten (Nr. 1 — 3)
ermittelt. Nr. 4 - 6 sind neue geplante Zufahrten jeweils zur Parkierung
der Neuplanung. Das neu induzierte Verkehrsaufkommen an den

StraRenabschnitten (Nr. 4 — 8) wird prognostiziert.

o ==

Abbildung 2: Ubersichtskarte — Nummerierung der StraRenabschnitte
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Anlage 1 -3

In den Anlagen 1 — 3 ist das Verkehrsaufkommen tber 24 Stunden und
zur Morgen- und Abendspitzenstunde im Bestand dargestellt. Die
Verkehrsmengen auf den einzelnen StralRenabschnitten sind in der
Tabelle 1 zusammengefasst. Auf dem StralRenquerschnitt der
MoosbruggerstralRe fahren ca. 5.000 Kfz/24 h. Zur morgendlichen
Spitzenstunde sind es ca. 560 Kfz/h und zur abendlichen Spitzenstunde
ca. 350 Kfz/h. Auf dem StralRenquerschnitt der Ravensburger Str. fahren
ca. 26.000 Kfz/24 h. Das Verkehrsaufkommen zu den Spitzenstunden

bildet die Grundlage fir die Leistungsfahigkeitsiiberprifungen.

Verkehrsaufkommen im Bestand
Name des 24h Morgenspitze | Abendspitze

Nr. | StraBenabschnitts [Kfz(SV)/24 h] | Kfz(SV)/h] Kfz(SV)/h]
1 | Ravensburger Str. (N) 26.040 (997) |2.159 (100) |2.307 (53)
2 |Ravensburger Str. (S) 25.878 (970) |2.088 (92) 2.288 (53)
3 | Moosbruggerstrafie 5.013 (114)  |559 (16) 351 (2)
4 | Zufahrt BF 4 (nicht gezahlt)
5 | zu den oberirdischen Stpl. | (nicht gezahit)
6 | zu den Tiefgaragen-Stpl. (in Planung)
7 | Ravensburger Str. (nicht gezahlt)
8 | Moosbruggerstrafie (O) (nicht gezahlt)

Tabelle 1: Verkehrsaufkommen im Strafennetz im Bestand

In der Voruntersuchung aus dem Jahr 2022 wurde das
Verkehrsaufkommen des Baufeld BF 1 von durchschnittlich ca. 376
Kfz/24 h abgeschatzt. Dieses Verkehrsaufkommen bleibt unverandert in
diesen Gutachten, bei dem es um die Aktualisierung der Baufelder 2 — 4

geht.

© BrennerPlan GmbH
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3 Prognose des Verkehrsaufkommens

Die zur Verfugung gestellten Angaben fur die Verkehrserzeugung auf

den in der Abbildung 2 dargestellten Baufeldern 2 - 4 sind in der Tabelle

2 zusammengefasst. Das abgeschatzte Verkehrsaufkommen wurde mit

Hilfe der Programmsoftware von Dr. Bosserhof "Ver_Bau" ermittelt.

Bau- | Anzahl Anzahl .

feld | Geschoss | Wohnungen | Ubrige Nutzungen

2 3-5 99 Quartiergemeinschaftsflache
Verwaltung, Pflegedienst fiirs Betreuten Wohnen,
4 — 6 Arztpraxen (BGF: ca. 930 m?),7 -8

3 5 62 Gewerbeeinheiten (BGF: ca. 1.196 m?)

4 4 23 KiTa fiir ca. 50 Kinder

> 184 Wie oben beschrieben

Tabelle 2: Planungsvorgaben fur die Baufelder 2 - 4

Die fur die Prognose verwendeten Annahmen sind wie folgt je nach

Nutzung und Baufelder beschrieben.

Einheitliche Annahme im Bewohner-, Besucher-, Beschaftigten-

und Wirtschaftsverkehr:

Bewohnerverkehr: 15 % der Wege werden ohne Bezug zum
Plangebiet getatigt

Anteil des Besucherverkehrs: 5 % von den getatigten
Einwohnerwegen

Pkw-Besetzungsgrad: 1,1 Personen/Pkw (Beschéaftigten); 1,3
(Bewohner- und Besucherverkehr)

Beschaftigtenverkehr: 2,0 — 2,5 Wege / Beschéftigtem / Tag
Beschéftigtenverkehr: 85 % Anwesenheit

Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) 43 % - 48 %'
(Bewohner-, Besucher- und Beschéaftigtenverkehr)
Kfz-Fahrten im Wirtschaftsverkehr je Einwohner: 0,1
(Bewohnerverkehr); Kfz-Fahrten im Wirtschaftsverkehr je
Beschaftigtem: 0,1 - 0,5 (gewerbliche Nutzung)

' Green City, Bernard Gruppe, Integrierter Verkehrsentwicklungsplan Gemeindeverband Mittleres
Schussental, 2021 (MIV-Anteil: 43 % aus dem Szenario OPNV 2030, MIV-Anteil: 48 % aus dem

Szenario MIV 2030)

© BrennerPlan GmbH
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Wohnnutzung (Baufelder 2 — 4):

Bei der Voruntersuchung im Jahr 2022 wurde die durchschnittliche
HaushaltsgroRe der Stadt Weingarten fir die Prognose verwendet.
Jedoch gibt es aktuell genauen Wohnungsmix bzgl. Wohnungsgrofie
und Wohnungstypen. Die variierende Anzahl an Personen / Wohneinheit
je Baufeld und Wohnungstypen ist in der Tabelle 3 detailliert
zusammengefasst. Insgesamt werden 258 Einwohner fur die 115
»-hormalen“ Wohnungen und 101 Einwohner fir die 69 Einheiten des
Betreuten  Wohnens  prognostiziert. Unabhdngig von den
Wohnungstypen werden ca. 360 Einwohner auf Wohneinheiten der

Baufelder 2 — 4 zu erwartet.

Wohneinheit (WE) | Wohnflache/WE EW/WE Einwohner (EW)
Betreut Betreut Betreut Betreut
Bau- | es Wohnu |es Wohnu |es Wohn |es Wohn
feld | Wohnen | ng Wohnen | ng Wohnen | ung Wohnen | ung
2 19 80 69 69 2 2,25 38 180
3 50 12 47 72 1,25 2,25 63 27
4 23 64 2,2 51
> 69 115 101 258

Tabelle 3: Kennzahlen der Wohnungen und Einwohner in Baufelder 2 - 4

Einwohnerverkehr:

- Allgemeine 3,5 - 4 Wege / Einwohner / Tag;
- Betreuten Wohnens: 1,7 Wege / Tag (aufgrund der geringeren

Bedurfnisse Wege zu tatigen)
Pflegedienst, Kiiche und Verwaltung (Baufeld 3):

Beschaftigtenverkehr:

- ca. 8 - 16 Beschaftigte (ca. 50 — 100 m? BGF / Beschaftigte flr
ca. 796 m? BGF)

- keinen Kundenverkehr
4 — 6 Arztpraxen (Baufeld 3):

Beschaftigtenverkehr:

© BrennerPlan GmbH
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- ca. 19 - 31 Beschéftigte (30 - 50 m? BGF / Beschaftigte flr ca.
930 m? BGF)

Kundenverkehr:

- Anzahl der Wege des Kundenverkehrs: 190 — 620 Wege (10 —
20 Wege / Beschaftigtem)
- MIV-Anteil des Besucherverkehrs: 43 % - 48 %

- Pkw-Besetzungsgrad: 1,3 Personen/Pkw
7 — 8 Gewerbeeinheiten (Baufeld 3):

Beschaftigtenverkehr:

- ca. 20 - 30 Beschéftigte (40 - 60 m? BGF / Beschaftigte flr ca.
1.196 m?)

Kundenverkehr:

- Anzahl der Wege des Kundenverkehrs: 100 — 600 Wege (5 — 20
Wege / Beschaftigtem)
- MIV-Anteil des Besucherverkehrs: 20 % - 30 %

- Pkw-Besetzungsgrad: 1,5 Personen/Pkw
Nutzung der KiTa (Baufeld 4):

Besucherverkehr:

- ca. 50 Kinder

- 43 % - 48 % der Kinder werden einzeln mit dem Pkw gebracht (2
Pkw-Fahrten morgens, 2 nachmittags)

- Der Hol- und Bringverkehr wird mittels eines rechnerischen Pkw-

Besetzungsgrads von 0,5 und 2 Wege pro Tag berticksichtigt

Beschaftigtenverkehr:

- ca. 10 Beschaftigte

Das gesamte neu induzierte Verkehrsaufkommen ist in der Tabelle 4
zusammengefasst. Zur weiteren Auswertung wird die max. ermittelte
Anzahl an Kfz-Fahrten flr die Wohnnutzung und die KiTa verwendet.

Fir die gewerbliche Nutzung hat das Verkehrsaufkommen eine grof3e

© BrennerPlan GmbH
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Spannweite z.B. fur den Kundenverkehr. Deswegen wird dafir die
mittlere Anzahl an Kfz-Fahrten verwendet. Insgesamt werden taglich bis
zu ca. 847 Kfz-Fahrten/24 h im Planfall induziert.

Wohnnutzung (Bf 2 — 4)
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Wirtschafts-Verkehr Gesamt
Min Max Min Max Min Max Min | Max
313 394 19 23 38 39 370 |456

Verschiedene Nutzungen auer Wohnen (Bf 3)
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr | Gesamt
Min Max Min Max Min Max Mittelwert
76 349 31 72 5 39 286
KiTa (Bf 4)

Besucher-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Gesamt
Min Max Min Max Min Max
86 96 7 9 93 105

Summe Min Max

749 | 847

Tabelle 4: Geschatzte tagliche Kfz-Fahrten auf dem Klinikareal

4 Verteilung des Neuverkehrs

Das neu induzierte Verkehrsaufkommen fahren Uber verschiedenen
Zufahrten.

An der Moosbruggerstrale sind die 7 - 10 oberirdische Stellplatze
entlang der Stralde zwischen BF 2 und 3 und eine Tiefgarage mit
insgesamt 260 Stellplatzen fir den Kfz-Verkehr geplant. Es wird
angenommen, dass die Besucher der Bewohner und Wirtschaftsverkehr
oberirdisch geparkt werden und die Bewohner, Beschéftigte und Kunden

der gewerblichen Nutzungen werden in der Tiefgarage parken.

Fir das Baufeld 4 mit Wohnungen und einer Kita gibt es eine separate
Tiefgaragenzufahrt und 3 Kiss + Drop — Stellplatze. Dieser Verkehr wird

nicht an der Moosbruggerstralie erschlossen.

Die taglichen Kfz-Fahrten nach Zufahrten sind in der Tabelle 5
zusammengefasst. Insgesamt werden taglich an der Moosbruggerstralle
bis zu ca. 685 Kfz-Fahrten/24 h (davon 608 Kfz/24 h Giber TG und 76

© BrennerPlan GmbH
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Kfz/24 h Uber die Stichstr.) und ca. 162 Kfz/24 h Gber die Ravensburger

Str. im Planfall induziert.

Moosbruggerstr. (TG bzw. oberirdische Stellpldtze zwischen BF 2 und 3)

Beschaftigte- und Besucher und
Bewohner-Verkehr | Kundenverkehr Wirtschaftsverkehr Gesamt
344 264 76 685
Siidliche Zufahrt fiir das BF 4
Wohnnutzung KiTa Gesamt
57 105 162

Tabelle 5: Geschatzte tagliche Kfz-Fahrten nach Zufahrten

Zeitliche Verteilung

Fir die zeitliche Verteilung des neu induzierten Verkehrsaufkommens
wurden die Tagesganglinien des Einwohner-/Beschéftigte-, Besucher-
/Kunden- und Wirtschaftsverkehr aus der Programmsoftware von Dr.

Bosserhof "Ver_Bau" zugrunde gelegt.

Die Tagesganglinien des Neuverkehrs Uber die Tiefgarage (ca. 609 Kfz-
Fahrten) und die Stichstralie (ca. 76 Kfz/24 h) an der
Moosbruggerstralde sind in der Abbildung 3 dargestellt. Zur
morgendlichen Spitzenstunde (07:00 Uhr -08:00 Uhr) gibt es ca. 39
zusatzliche Kfz-Fahrten bei der Tiefgarage und zur abendlichen
Spitzenstunde (17:00 Uhr — 18:00 Uhr) werden ca. 64 Kfz-Fahrten
zusatzlich induziert. An der Stichstralde gibt es zur Spitzenstunde ca. 5 —
6 Kfz/h.

© BrennerPlan GmbH
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Abbildung 3: Tagesganglinien fur den Neuverkehr tber die Tiefgarage
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Abbildung 4: Tagesganglinien fiir den Neuverkehr tber die Stichstr.

Die Abbildung 5 zeigt die zeitliche Verteilung des Baufelds 4 Uber die
Zufahrt an der Ravensburger Straf3e. Die Bringen- und Abholen
Verkehre vom Kindergarten ist dominant. Es wird angenommen, dass
die Kinder zwischen 07:00 Uhr und 09:00 Uhr im Kindergarten gebracht
und zwischen 15:00 und 17:00 Uhr wieder abgeholt werden. Zur
abendlichen Spitzenstunde (zwischen 15:00 Uhr und 16:00 Uhr) fahren

bis zu ca. 17 Pkw ab.
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Abbildung 5: Tagesganglinien fur den Neuverkehr vom Baufeld 4

Die zeitliche Verteilung des gesamten neu induzierten
Verkehrsaufkommens von ca. 847 Kfz-Fahrten/24 h ist in der Abbildung
6 dargestellt. Zur morgendlichen Spitzenstunde (07:00 Uhr -08:00 Uhr)
gibt es ca. 75 zusatzliche Kfz-Fahrten und zur abendlichen
Spitzenstunde (17:00 Uhr — 18:00 Uhr) werden ca. 76 Kfz-Fahrten

zusatzlich induziert.

iy
=
= 70 4
W
£ 60
P
5y o
ﬁJL‘r
a0 -
30
20
10 -
S883585882 92T aRERARRRAY
&--hehrﬂguhmmmmd-ﬂnrﬂﬂ-mubhli:u".nnmm
cooo = T = T — T~ = e i e e e e [ = R i A R
e (i3 e i bur e F i ey 2y s, (3 2 S A M

Abbildung 6: Tagesganglinie fur den gesamten Verkehr

Réaumliche Verteilung
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Die raumliche Verteilung am Knotenpunkt Ravensburger Stral3e /
Moosbruggerstral’e wurde anhand der Abbiegerelationen der
Bestandszahlung abgeschatzt. Zudem wird es angenommen, dass die
Verteilung des Quell- und Zielverkehrsaufkommens dort identisch ist. Im
Planfall wird davon ausgegangen, dass bei der Einmindung
Ravensburger Strale / Moosbruggerstralle 50 % des neu induzierten
Verkehrsaufkommens (Baufelder 2 und 3) in Richtung Norden und 50 %
in Richtung Siden fahrt.

Es wird davon ausgegangen, dass bis zu 100 % des an der
MoosbruggerstralRe erschlossenen neu induzierten
Verkehrsaufkommens Uber die Einmindung Ravensburger Stralle /
MoosbruggerstralRe fahrt. Davon fahrt ca. 11 % des zusatzlichen
Verkehrsaufkommens zu den oberirdischen Stellplatzen und die tbrigen
89 % werden in der Tiefgarage an der Moosbruggerstral’e parken, so

wie in der Tabelle 5 dargestellt.

Zudem wird angenommen, dass der stdlichen Teil (Baufeld 4) nur aus
Richtung Ravensburg angefahren und beim Ausfahren ausschliellich in
Richtung Weingarten gefahren werden kann. 100 % des
Zielverkehrsaufkommens kommt aus Richtung Stden (50 % davon
fahren aus Norden Uber den Knotenpunkt Ravensburger Str. /
Moosbruggerstr. und fahren mit einem Umweg aus Suden ins
Plangebiet) und 100 % des Quellverkehrsaufkommens fahrt in Richtung

Norden.

Die raumliche Verteilung des neu induzierten Verkehrsaufkommens im
StralRennetz ist in der Abbildung 7 dargestellt. Die Verteilung des Quell-
und Zielverkehrs der Baufelder 2 und 3 sind mit lila-Linien gezeichnet

und die Quell- und Zielverkehr des Baufelds 4 mit blau-Linien.
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Abbildung 7: Prozentuale raumliche Verteilung
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5 Planfall

Arztehaus

Das Arztehaus zwischen Baufeld 1 und 3 bleibt unverandert. Im Bestand
sind alle Verkehre ins Arztehaus Uber die StichstraRe gefahren. Im
Vergleich zum Bestand werden diese Verkehre (auler der
Wirtschaftsverkehr) zuklnftig in die Tiefgarage fahren. Dort gibt es ca.
50 - 70 Stellplatze firs Arztehaus. Das Verkehrsaufkommen des
Arztehauses ist firr die Tiefgarage wichtig, beeinflusst jedoch die
Belastungen an der Einmindung Ravensburger Str./ Moosbruggerstr.

nicht.

Aktuell gibt es 9 Partien im Arztehaus, davon 5 spezialisierte Arztpraxen,
1 fur Physiotherapie, 1 Apotheke, ein Sanitatshaus und die Stiftung
Liebenau. Basierend auf den Angaben der Webseite des Arztehauses
und der Annahme von einem Minimum von 5 Mitarbeitern je Partie
werden insgesamt ca. 84 Mitarbeiter (davon ca. 18 Arzte) abgeschéatzt.
Das Verkehrsaufkommen vom Arztehaus wurde mit Hilfe der
Programmsoftware von Dr. Bosserhof "Ver_Bau" ermittelt. Neben den
Annahmen bei dem Neuverkehr in der Kapitel 3 wurde die folgenden

Annahmen noch verwendet:

- Wege der Beschéftigten:
e Praxen und Apotheke: 2
e Sanitatshaus und Stiftung: 4,5
- Wege der Besucher pro Therapeuten / Arzte:
e Physiotherapie: 10 - 20
e Apotheke: 20 — 80 (MIV-Anteil: 10%)
e Verschiedene Praxen: 20 — 40

e Sanitatshaus und Stiftung Liebenau: keine Besucher

Bei der Apotheke wir es angenommen, dass die meisten Kunden
gleichzeitig auch Patienten der ansassigen Arztpraxen oder Bewohner
sind und lediglich 10 % Kunden mit dem Pkw zur Apotheke fahren. Fur

den Kunden-Verkehr wurde aufgrund der grofen Spannweite der oben
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Anl.1-3

genannten Annahme der Mittelwert (z.B. 15 Wege der Besucher /

Therapeuten) verwendet.

Insgesamt wurde max. 63 Pkw-Fahrten im Beschaftigten-Verkehr, max.
270 Pkw-Fahrten im Kunden-Verkehr und ca. 29 Kfz-Fahrten im
Wirtschaftsverkehr fiirs Arztehaus abgeschétzt. Davon fahren insgesamt
333 Pkw-Fahrten/24 h in die Tiefgarage und 29 Kfz-Fahrten weiterhin
Uber die Stichstralle. Die zeitliche Verteilung des gesamten in die
Tiefgarage verlagerten Verkehrsaufkommens (Beschéftigten- und
Kundenverkehr) von ca. 333 Kfz-Fahrten/24 h ist in der Abbildung 8
dargestellt. Zur morgendlichen Spitzenstunde (09:00 Uhr -10:00 Uhr)
gibt es ca. 29 zusatzliche Kfz-Fahrten und zur abendlichen
Spitzenstunde (17:00 Uhr — 18:00 Uhr) werden ca. 32 Kfz-Fahrten

zusatzlich induziert.
35
el
25

Fil

kfz-Fahrten/h

15

11

. /‘

&

0 -
- Lin (T M~ = B e ] N
EEﬂE:$QEEEHJTE"$HEE&Nﬂﬁﬁ
e O e R e O O T T A T R I = T
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e ST e — S irtuer e hr GaEsamit

Abbildung 8: Tagesganglinie fir den umgeparkten Verkehrsaufkommen in die

Tiefgarage

Verkehrsaufkommen an den Stra3enquerschnitten

Basierend auf dem Bestand, dem neu induzierten Verkehrsaufkommen
und dem verlagerten Verkehrsaufkommen des Arztehauses wurden die
Kfz-Fahrten im Planfall berechnet. Das neu induzierte
Verkehrsaufkommen tber 24 Stunden und zur den verkehrlichen

Spitzenstunden ist in den Anlagen 1 — 3 dargestellt und in der Tabelle 6

© BrennerPlan GmbH
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zusammengefasst. Die Nummerierung der Straflenabschnitte zeigt die
Abbildung 2. An den Straldenabschnitten 6 und 8 sind sowohl
Neuverkehr und das verlagerte Verkehrsaufkommen des Arztehauses

zu berucksichtigen.

Neu induziertes Verkehrsaufkommen
Name des 24h Morgenspitze Abendspitze
Nr. | StraBenabschnitts [Kfz(SV)/24 h] Kfz(SV)/h] Kfz(SV)/h]
1 | Ravensburger Str. (N) 464 () 45 () 40 ()
2 | Ravensburger Str. (S) 464 () 45 () 40 ()
3 | MoosbruggerstralRe 684 () 42 () 72 ()
4 | Zufahrt BF 4 162 () 32 () 6 ()
zu den oberirdischen
5 | Stpl. 75 (0) 5 (0) 8 (0)
6 | zu den Tiefgaragen-Stpl. | 609 (0)+333(0) |37 (0)+17(0) 64 (0)
7 | Ravensburger Str. 505 () 54 () 43 ()
8 | Moosbruggerstrale (O) |609 (0)+333(0) |37 (0)+17(0) 64 (0)+32()

Tabelle 6: Neu induziertes Verkehrsaufkommen im Stralennetz

In der Tabelle 7 sind die Berechnungsergebnisse fir die
StraRenquerschnitte im Planfall zusammengefasst. Im Planfall fahren
auf dem Strallenquerschnitt der Moosbruggerstralle ca. 5.700 Kfz/24 h
(davon ca. 680 Neuverkehr). Auf dem Stra3enquerschnitt nérdlich der
Moosbruggerstrale fahren taglich 26.500 Kfz/24 h (davon ca. 460
zusatzliche Kfz) im Planfall. Auf der Zufahrt zur Tiefgarage fahren ca.
940 Kfz/24 h.

Beim Strallenabschnitt 8 handelt es sich um einen Schatzungswert. Es
wird angenommen, dass im Planfall lediglich das Verkehrsaufkommen
vom Baufeld 1, der Neuverkehr (in die Stichstralle) und der

Wirtschaftsverkehr des Arztehauses in die StichstraRe fahren.

© BrennerPlan GmbH
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Verkehrsaufkommen im Planfall

Name des 24h Morgenspitze | Abendspitze
Nr. | StraBenabschnitts [Kfz(SV)/24 h] | Kfz(SV)/h] Kfz(SV)/h]
1 | Ravensburger Str. (N) 26.504 (997) |2.204 (100) |2.348 (54)
2 |Ravensburger Str. (S) 26.342 (970) |2.133 (92) 2.328 (54)
3 | Moosbruggerstrafle 5.697 (114) |601 (16) 422 (2)
4 | Zufahrt BF 4 (nicht gezahlt)
5 | zu den oberirdischen Stpl. | (nicht gezahlt)
6 |zu den Tiefgaragen-Stpl. 942(0) 54 (0) 96 (0)
7 | Ravensburger Str. (nicht gezahlt)
8 | Moosbruggerstrafie (O) 5.233 (114) 565 (16) 364 (2)

Tabelle 7: Verkehrsbelastung im Planfall im Strallennetz

© BrennerPlan GmbH
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6 Larmkennwerte

Die Berechnung der Larmkennwerte erfolgt gemaR der ,Richtlinien fur
den Larmschutz an Stralen“ (RLS-19). Fur den jeweiligen Zeitraum
»tags 06:00 Uhr — 22:00 Uhr* und ,nachts 22:00 Uhr — 06:00 Uhr* wurde
die stindliche Verkehrsstarke M sowie die Anteile von Fahrzeugen der
Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lkw ohne Anhanger und Busse) und Lkw2 (Lkw
mit Anhdnger, Sattelziige, Motorrader) den

an angegrenzten

Strallenquerschnitte berechnet.

Die Larmkennwerte an den relevanten Straltenquerschnitten im Bestand
und im Planfall sind in der Tabelle 8 und Tabelle 9 zusammengefasst.

Die Verkehrsstarke M basiert auf die Verkehrsdaten an den Werktagen.

Tags (06:00 — 22:00) Nachts (22:00 — 06:00)
Name des
Nr. | StraBenabschnitts M [Kfz/h] | p1[%]| p2[%]| M[Kfz/h]| p1[%]| p2 [%]
1 | Ravensburger Str. (N) 1551 3,4 0,8 153 1,9 0,6
2 | Ravensburger Str. (S) 1540 3,3 0,9 155 2,0 0,5
3 | Moosbruggerstralie 305 2,2 0,3 17 1,9 0,4

Tabelle 8: Larmkennwerte fu

r die finf Strallenquerschnitte im Bestand

Tags (06:00 — 22:00)

Nachts (22:00 — 06:00)

Name des
Nr. | StraBenabschnitts M [Kfz/h] | p1[%]| p2[%]| M [Kfz/h]| p1[%]| p2 [%]
1 | Ravensburger Str. (N) 1579 3,3 0,8 156 1,9 0,6
2 | Ravensburger Str. (S) 1568 3,2 0,8 157 2,0 0,5
3 | Moosbruggerstralle 346 1,9 0,3 21 1,6 0,3
Moosbruggerstralie
8 [(O) 317 2,1 0,3 20 1,6 0,3
6 | Tiefgaragezufahrt 57 0 0 3 0 0

Tabelle 9: Larmkennwerte fiir die funf Strallenquerschnitte im Planfall

© BrennerPlan GmbH
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7 Leistungsfahigkeitsuberpriifung

Zur Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten
werden die Qualitatsstufen entsprechend dem HBS? verwendet. Als
Kriterium zur Unterscheidung der Qualitatsstufen wird die mittlere
Wartezeit herangezogen. Dadurch wird die Abhangigkeit der
Wartezeiten in der Nebenrichtung von den Verkehrsstarken in der

Hauptrichtung abgebildet.
Fur signalisierte Knotenpunkte bedeuten die einzelnen Stufen:

e QSVA Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann
ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind
sehr kurz.

e QSVB Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden
Verkehrsteilnehmer kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind kurz.

e QSVC Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden
Verkehrsteilnehmer kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind spurbar. Beim
Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur geringer Stau am Ende
der Freigabezeit auf.

e QSVD Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Reststau
vorhanden. Die Wartezeiten fur alle Verkehrsteilnehmer sind
betrachtlich. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

e QSVE Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher
Konkurrenz zueinander. Im Kraftfahrzeugverkehr stellt sich ein
allmahlich wachsender Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr
lang. Die Kapazitat wird erreicht.

e QSVF Die Nachfrage ist grof3er als die Kapazitat. Die
Fahrzeuge mussen bis zu ihrer Abfertigung mehrfach
vorricken. Der Stau wachst stetig. Die Wartezeiten sind extrem
lang. Die Anlage ist Uberlastet. Diese Situation I6st sich erst

nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im

2 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Handbuch fiir die Bemessung
von StraRenverkehrsanlagen (HBS), Kéln 2015

© BrennerPlan GmbH
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Anhang

zuflielenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist

Uberlastet.

Zusammenfassend ist die Einteilung der Qualitatsstufen nach dem HBS

in Abhangigkeit von der Wartezeit in der Tabelle 10 dargestellt.

A <10 <20 Sehr gut

B <20 <35 Gut

C <30 <50 Befriedigend

D <45 <70 Ausreichend

E > 45 >70 Mange]h_aft/
Kapazitat

F _ _ Ungentigend /
Uberlastung

Tabelle 10: Qualitatsstufen nach HBS 2015

Die Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) fur den Knotenpunkt
Ravensburger Str./ Moosbruggerstr. im Bestand und Planfall ist in der
Tabelle 11 dargestellt. Die detaillierten Ergebnisse der
Leistungsfahigkeitsberechnung sind dem Gutachten als Anhang
beigefligt. Zur Bewertung der Leistungsfahigkeit der Lichtsignalanlagen
(Knotenpunkt KP 1) wurden die Festzeitprogramme der
Lichtsignalanlage verwendet. Aufgrund der geringen Grlnzeit fir die
Ein- und Abbieger in die Moosbruggerstr. zur morgendlichen
Spitzenstunde mit der Festzeitprogramm (Stand: 1994) ist der
Knotenpunkt im Bestand bereits nicht leistungsfahig. Mit einer
Optimierung der Griinzeitverteilung erreicht der Knotenpunkt zur

morgendlichen Spitzenstunde eine QSV B.

KP 1: Form Morgenspitze Abendspitze

Ravensbur

ger Str./ Bestand Planfall Beztan PIa"nf
a

Moosbrugg Festzeit | optimiert | Festzeit | optimiert

erstr.

Tabelle 11: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsiberprifung des Kfz-Verkehrs

© BrennerPlan GmbH
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8 Fazit

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurden die Kfz-
Verkehrsmengen fur den Worst-Case ermittelt und dargestellt, damit fir
die schalltechnische Untersuchungen keine zu niedrigen Werte

angesetzt werden.

Auf dem Klinikareal (Baufelder 2 — 4) sind etwa 184 neue
Wohneinheiten (davon ca. 69 ,Betreutes Wohnen®), verschiedene
gewerbliche Nutzungen und ein Kindergarten geplant. Die Wohn- und
gewerbliche Nutzung in diesem Gebiet werden voraussichtlich bis zu

850 zusatzliche Kfz-Fahrten pro Tag erzeugen.

Derzeit verkehren taglich etwa 26.000 Fahrzeuge auf dem
Strallenabschnitt der Ravensburger Stral3e und etwa 5.000 Fahrzeuge
auf dem Strallenabschnitt der Moosbruggerstralie. Im Vergleich zum
aktuellen Bestand werden taglich etwa 850 zusatzliche Pkw-Fahrten
erwartet. Im Planfall erhéht sich das tagliche Verkehrsaufkommen auf
der Ravensburger Stralle um etwa 1,8 % (ca. 460 Kfz) und auf der
Moosbruggerstralle um etwa 14 % (ca. 684 Kfz). In die Tiefgarage
fahren taglich ca. 610 Pkw-Fahrten von dem neu induzierten
Verkehrsaufkommen und ca. 330 Pkw-Fahren vom bestehenden

Arztehaus.

Eine Uberschlagige Leistungsfahigkeitsprifung hat ergeben, dass zur
abendlichen Spitzenstunde im Planfall der Knotenpunkt Ravensburger
Str. / Moosbruggerstr. leistungsfahig ist. Zur morgendlichen
Spitzenstunde ist dieser Knotenpunkt im Bestand bereits nicht
leistungsfahig. Mit einer Optimierung mit mehreren Sekunden fur die

Ein- und Abbiegerrelationen erreicht dieser QSV B.

© BrennerPlan GmbH
21



Fazit

MultiSpace 3 GmbH & Co. KG

Aufgestellt

Stuttgart, den 12.05.2025

Dipl.-Ing. Malte Novak

Prokurist/Gesellschafter
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VTU Weingarten MultiSpace3 (0382)

Stadt:

Knotenpunkt: Ravensburger Strafl’e / Moosbrugger Stralke Datum: 02.07.2024

Zeitabschnitt: 7:15-8:15 Uhr

Bearbeiter: No

Umlaufzeit t, : 80 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI vy A kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 0
3 0
4 0
5 648 33 1,041 2 ja nein
6 123 1,012 1 ja ja
7 117 1,013 1 ja nein
8 0
9 123 1,040 1 ja nein
10 180 1,020 1 nein nein
11 1108 49 1,037 2 nein nein
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] m] [-] [%] [-] [(m]
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 13
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 65 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Laénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
3 F1 100 0 10

AMPEL Version 6.3.11

Bestand

BrennerPlan GmbH

Stuttgart




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VTU Weingarten MultiSpace3 (0382) Stadt:
Knotenpunkt: Ravensburger Strafl’e / Moosbrugger Stralke Datum: 02.07.2024
Zeitabschnitt: 7:15-8:15 Uhr Bearbeiter: No
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
Nr Bez. tg, Qs,i te Co; Co; Cow, Cori Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1
2
3
4
5 K4 1,873 1922 44 1081
6 K4 1,822 1976 44 1111 984
7 K3 1,823 1975 11 296
8
9 K3 1,873 1922 11 288
10 K2 1,836 1961 9 245
11 K1 1,866 1929 59 1447
12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitiaten (fahrstreifenbezogen)

Nr Bez. Gj G AraA Aia Nk Nus 90, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

21 K4 398 273 125 9,418 1049

22 K4 410 410 9,364 1081

31 K3 249 130 119 14,834 292

Y| K1 580 580 8,782 1447

42 K1 581 581 8,800 1447

43 K2 185 185 10,618 10,225 245
Bestand

AMPEL Version 6.3.11
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VTU Weingarten MultiSpace3 (0382)
Knotenpunkt: Ravensburger Strafl’e / Moosbrugger Stralke
Zeitabschnitt: 7:15-8:15 Uhr

Stadt:

Datum: 02.07.2024

Bearbeiter: No

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

AMPEL Version 6.3.11

NI Bez. Stréme qj X fa Ngg;j Ns, L g5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
21 K4 56 398 0,379 0,54 0,357 5,465 58 11,8 A
22 K4 5 410 0,379 0,56 0,357 5,425 58 10,9 A
31 K3 7,9 249 0,853 0,15 4,202 9,595 91 84,9 E
41 K1 11 580 0,401 0,75 0,394 5,000 55 4,6 A
42 K1 11 581 0,402 0,75 0,395 5,013 55 4,6 A
43 K2 10 185 0,755 0,12 2,089 6,061 63 64,5 D
Gesamt 0 0,000 0,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. rg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
3 F1 100 0 1 42 C
Gesamtbewertung: E
Bestand

BrennerPlan GmbH
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VTU Weingarten MultiSpace3 (0382)

Stadt:

Knotenpunkt: Ravensburger Strafl’e / Moosbrugger Stralke Datum: 02.07.2024

Zeitabschnitt: 7:15-8:15 Uhr

Bearbeiter: No

Umlaufzeit t, : 80 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI vy A kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 0
3 0
4 0
5 648 33 1,041 2 ja nein
6 123 1,012 1 ja ja
7 117 1,013 1 ja nein
8 0
9 123 1,040 1 ja nein
10 180 1,020 1 nein nein
11 1108 49 1,037 2 nein nein
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] m] [-] [%] [-] [(m]
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 13
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 65 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Laénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
3 F1 100 0 10

AMPEL Version 6.3.11

Bestand - mit Optimierung

BrennerPlan GmbH

Stuttgart




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VTU Weingarten MultiSpace3 (0382) Stadt:
Knotenpunkt: Ravensburger Strafl’e / Moosbrugger Stralke Datum: 02.07.2024
Zeitabschnitt: 7:15-8:15 Uhr Bearbeiter: No
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
NI, Bez. tg, Qs,i te Co; Co; Cow, Cori Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1
2
3
4
5 K4 1,873 1922 33 817
6 K4 1,822 1976 33 840 712
7 K3 1,823 1975 17 444
8
9 K3 1,873 1922 17 432
10 K2 1,836 1961 15 392
11 K1 1,866 1929 53 1302
12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitiaten (fahrstreifenbezogen)

NI, Bez. Gj G AraA Aia Nk Nus 90, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

21 K4 395 270 125 11,746 781

22 K4 413 413 11,926 817
31 K3 249 130 119 9,789 438

Y| K1 580 580 10,773 1302
42 K1 581 581 10,795 1302
43 K2 185 185 10,618 7,619 392

_ Bestand - mit Optimierung
AMPEL Version 6.3.11

BrennerPlan GmbH Stuttgart




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VTU Weingarten MultiSpace3 (0382)
Knotenpunkt: Ravensburger Strafl’e / Moosbrugger Stralke Datum: 02.07.2024
Zeitabschnitt: 7:15-8:15 Uhr

Stadt:

Bearbeiter: No

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X fa Ngg;j Ns, L g5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
21 K4 56 395 0,506 0,40 0,623 7,206 73 20,8 B
22 K4 5 413 0,506 0,43 0,623 7,343 74 19,6 A
31 K3 7,9 249 0,568 0,22 0,820 5,738 60 34,3 B
41 K1 11 580 0,445 0,67 0,479 6,471 67 7.4 A
42 K1 11 581 0,446 0,67 0,481 6,488 67 7.4 A
43 K2 10 185 0,472 0,20 0,535 4,166 47 33,2 B
Gesamt 0 0,000 0,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. rg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
3 F1 100 0 1 54 C
Gesamtbewertung: C

AMPEL Version 6.3.11

Bestand - mit Optimierung

BrennerPlan GmbH

Stuttgart




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VTU Weingarten MultiSpace3 (0382)

Stadt:

Knotenpunkt: Ravensburger Strafl’e / Moosbrugger Stralke Datum: 08.07.2024

Zeitabschnitt: 7:15-8:15 Uhr

Bearbeiter: No

Umlaufzeit t, : 80 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI vy A kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 0
3 0
4 0
5 664 33 1,040 2 ja nein
6 131 1,011 1 ja ja
7 130 1,011 1 ja nein
8 0
9 136 1,037 1 ja nein
10 8 1,288 1 nein nein
11 1116 49 1,037 2 nein nein
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] m] [-] [%] [-] [(m]
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 13
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 65 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Laénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
3 F1 100 0 10

AMPEL Version 6.3.11

Planfall

BrennerPlan GmbH

Stuttgart




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr

Projekt: VTU Weingarten MultiSpace3 (0382)

Knotenpunkt: Ravensburger Strafl’e / Moosbrugger Stralke
Zeitabschnitt: 7:15-8:15 Uhr

Stadt:

Datum: 08.07.2024
Bearbeiter: No

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

AMPEL Version 6.3.11

Nr Bez. tg, Qs,i te Co; Co; Cow, Cori Ciai Crai
SG Is] [Kfz/h] Is] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1

2

3

4

5 K4 1,871 1924 44 1082

6 K4 1,820 1978 44 1113 985

7 K3 1,820 1978 11 297

8

9 K3 1,866 1929 11 289

10 K2 2,319 1552 9 194

11 K1 1,866 1929 59 1447

12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitiaten (fahrstreifenbezogen)

Nr Bez. Gj G AraA Aia Nk Nus 90, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

21 K4 409 276 133 9,703 1048

22 K4 423 423 9,670 1082

31 K3 275 143 132 20,558 293

Y| K1 584 584 8,852 1447

42 K1 585 585 8,869 1447

43 K2 13 13 8,408 1,213 194

Planfall

BrennerPlan GmbH

Stuttgart




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VTU Weingarten MultiSpace3 (0382)
Knotenpunkt: Ravensburger Strafl’e / Moosbrugger Stralke
Zeitabschnitt: 7:15-8:15 Uhr

Stadt:
Datum: 08.07.2024
Bearbeiter: No

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

AMPEL Version 6.3.11

NI Bez. Stréme qj X fa Ngg;j Ns, L g5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
21 K4 56 409 0,390 0,54 0,375 5,674 60 12,0 A
22 K4 5 423 0,391 0,56 0,376 5,650 60 11,1 A
31 K3 7,9 275 0,939 0,15 8,142 14,188 126 133,7 E
41 K1 11 584 0,404 0,75 0,399 5,051 55 4,6 A
42 K1 11 585 0,404 0,75 0,400 5,064 55 4,6 A
43 K2 10 13 0,067 0,12 0,040 0,295 9 31,6 B
Gesamt 0 0,000 0,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. rg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
3 F1 100 0 1 42 C
Gesamtbewertung: E
Planfall

BrennerPlan GmbH

Stuttgart




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VTU Weingarten MultiSpace3 (0382)

Stadt:

Knotenpunkt: Ravensburger Strafl’e / Moosbrugger Stralke Datum: 08.07.2024

Zeitabschnitt: 7:15-8:15 Uhr

Bearbeiter: No

Umlaufzeit t, : 80 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI vy A kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 0
3 0
4 0
5 664 33 1,040 2 ja nein
6 131 1,011 1 ja ja
7 130 1,011 1 ja nein
8 0
9 136 1,037 1 ja nein
10 8 1,288 1 nein nein
11 1116 49 1,037 2 nein nein
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] m] [-] [%] [-] [(m]
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 13
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 65 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Laénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
3 F1 100 0 10

AMPEL Version 6.3.11

Planfall -mit Optimierung

BrennerPlan GmbH

Stuttgart




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VTU Weingarten MultiSpace3 (0382) Stadt:
Knotenpunkt: Ravensburger Strafl’e / Moosbrugger Stralke Datum: 08.07.2024
Zeitabschnitt: 7:15-8:15 Uhr Bearbeiter: No
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
NI, Bez. tg, Qs,i te Co; Co; Cow, Cori Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1
2
3
4
5 K4 1,871 1924 44 1082
6 K4 1,820 1978 44 1113 985
7 K3 1,820 1978 16 420
8
9 K3 1,866 1929 16 410
10 K2 2,319 1552 5 116
11 K1 1,866 1929 54 1326
12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitiaten (fahrstreifenbezogen)

NI, Bez. Gj G AraA Aia Nk Nus 90, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

21 K4 409 276 133 9,703 1048

22 K4 423 423 9,670 1082
31 K3 275 143 132 11,335 415

Y| K1 584 584 10,529 1326
42 K1 585 585 10,551 1326
43 K2 13 13 8,408 1,325 116

Planfall -mit Optimierung
BrennerPlan GmbH Stuttgart

AMPEL Version 6.3.11




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VTU Weingarten MultiSpace3 (0382) Stadt:
Knotenpunkt: Ravensburger Strafl’e / Moosbrugger Stralke Datum: 08.07.2024
Zeitabschnitt: 7:15-8:15 Uhr Bearbeiter: No
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa Ngg;j Ns, L g5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
21 K4 56 409 0,390 0,54 0,375 5,674 60 12,0 A
22 K4 5 423 0,391 0,56 0,376 5,650 60 11,1 A
31 K3 7,9 275 0,663 0,21 1,293 6,894 70 40,1 C
41 K1 11 584 0,440 0,69 0,469 6,288 65 6,9 A
42 K1 11 585 0,441 0,69 0,470 6,304 66 6,9 A
43 K2 10 13 0,112 0,07 0,070 0,340 10 36,7 C
Gesamt 0 0,000 0,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. rg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
3 F1 100 0 1 43 C
Gesamtbewertung: C
AMPEL Version 6311 Planfall -mit Optimierung

BrennerPlan GmbH Stuttgart




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VTU Weingarten MultiSpace3 (0382)

Stadt:

Knotenpunkt: Ravensburger Strafl’e / Moosbrugger Stralke Datum: 02.07.2024

Zeitabschnitt: 16:00-17:00 Uhr

Bearbeiter: No

Umlaufzeit t, : 80 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI vy A kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 0
3 0
4 0
5 1226 28 1,018 2 ja nein
6 89 1 1,008 1 ja ja
7 75 0 1,000 1 ja nein
8 0
9 96 0 1,000 1 ja nein
10 88 1 1,008 1 nein nein
11 844 7 1,015 2 nein nein
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] m] [-] [%] [-] [(m]
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 13
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 65 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Laénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
3 F1 100 0 10

AMPEL Version 6.3.11

Bestand

BrennerPlan GmbH

Stuttgart




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr
Projekt: VTU Weingarten MultiSpace3 (0382) Stadt:
Knotenpunkt: Ravensburger Strafl’e / Moosbrugger Stralke Datum: 02.07.2024
Zeitabschnitt: 16:00-17:00 Uhr Bearbeiter: No
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
Nr Bez. tg, Qs,i te Co; Co; Cow, Cori Ciai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1
2
3
4
5 K4 1,832 1965 40 1007
6 K4 1,815 1983 40 1017 888
7 K3 1,800 2000 18 475
8
9 K3 1,800 2000 18 475
10 K2 1,815 1983 6 174
11 K1 1,827 1970 52 1305
12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitiaten (fahrstreifenbezogen)

Nr Bez. Gj G AraA Aia Nk Nus 90, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

21 K4 666 576 90 18,516 989

22 K4 679 679 18,665 1007

31 K3 171 96 75 6,657 475

Y| K1 428 428 7,927 1305

42 K1 428 428 7,927 1305

43 K2 89 89 10,743 5,196 174
Bestand

AMPEL Version 6.3.11

BrennerPlan GmbH Stuttgart




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VTU Weingarten MultiSpace3 (0382)
Knotenpunkt: Ravensburger Strafl’e / Moosbrugger Stralke
Zeitabschnitt: 16:00-17:00 Uhr

Stadt:
Datum: 02.07.2024
Bearbeiter: No

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

AMPEL Version 6.3.11

NI Bez. Stréme qj X fa Ngg;j Ns, L g5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
21 K4 56 666 0,673 0,50 1,402 12,529 113 20,1 B
22 K4 5 679 0,674 0,51 1,409 12,650 114 19,6 A
31 K3 7,9 171 0,360 0,24 0,327 3,495 40 27,9 B
41 K1 11 428 0,328 0,66 0,282 4,385 48 6,6 A
42 K1 11 428 0,328 0,66 0,282 4,385 48 6,6 A
43 K2 10 89 0,511 0,09 0,626 2,515 31 47,8 C
Gesamt 0 0,000 0,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. rg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
3 F1 100 0 1 46 C
Gesamtbewertung: C
Bestand

BrennerPlan GmbH

Stuttgart




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 1

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Ausgangsdaten

Projekt: VTU Weingarten MultiSpace3 (0382)

Stadt:

Knotenpunkt: Ravensburger Strafl’e / Moosbrugger Stralke Datum: 08.07.2024

Zeitabschnitt: 16:00-17:00 Uhr

Bearbeiter: No

Umlaufzeit t, : 80 [s]

Kfz-Verkehrsstrome

NI vy A kw+Bus ALk Akiz dsv fav Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 0
2 0
3 0
4 0
5 1228 28 1,018 2 ja nein
6 109 1 1,007 1 ja ja
7 91 0 1,000 1 ja nein
8 0
9 112 0 1,000 1 ja nein
10 108 1 1,007 1 nein nein
11 846 7 1,015 2 nein nein
12 0
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b fy R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] m] [-] [%] [-] [(m]
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000 13
2 gerade 21 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
3 links 31 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
4 gerade 41 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 gerade 42 >= 3,00 1,000 - 1,000 0,0 1,000
4 links 43 65 >= 3,00 1,000 20,00 1,000 0,0 1,000
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ORad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Laénge Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
3 F1 100 0 10

AMPEL Version 6.3.11

Planfall

BrennerPlan GmbH

Stuttgart




HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 2

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Grundlagendaten fiir den Kfz-Verkehr

Projekt: VTU Weingarten MultiSpace3 (0382)

Knotenpunkt: Ravensburger Strafl’e / Moosbrugger Stralke
Zeitabschnitt: 16:00-17:00 Uhr

Stadt:

Datum: 08.07.2024
Bearbeiter: No

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

Nr Bez. tg, Qs,i te Co; Co; Cow, Cori Ciai Crai
SG Is] [Kfz/h] Is] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1

2

3

4

5 K4 1,832 1965 40 1007

6 K4 1,812 1987 40 1018 890

7 K3 1,800 2000 18 475

8

9 K3 1,800 2000 18 475

10 K2 1,812 1987 6 174

11 K1 1,827 1970 52 1305

12

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitiaten (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Gj G AraA Aia Nk Nus 90, Cyj Cu,j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

21 K4 676 566 110 19,000 986

22 K4 691 691 19,165 1007

31 K3 203 112 91 7,764 475

Y| K1 429 429 7,945 1305

42 K1 429 429 7,945 1305

43 K2 109 109 10,759 6,486 174
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Berechnung der Verkehrsqualitaten

Projekt: VTU Weingarten MultiSpace3 (0382)
Knotenpunkt: Ravensburger Strafl’e / Moosbrugger Stralke
Zeitabschnitt: 16:00-17:00 Uhr

Stadt:
Datum: 08.07.2024
Bearbeiter: No

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

AMPEL Version 6.3.11

NI Bez. Stréme qj X fa Ngg;j Ns, L g5 tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
21 K4 56 676 0,686 0,50 1,502 12,921 116 20,7 B
22 K4 5 691 0,686 0,51 1,508 13,055 117 20,1 B
31 K3 7,9 203 0,427 0,24 0,441 4,269 47 29,2 B
41 K1 11 429 0,329 0,66 0,283 4,398 48 6,6 A
42 K1 11 429 0,329 0,66 0,283 4,398 48 6,6 A
43 K2 10 109 0,626 0,09 1,039 3,378 39 56,7 D
Gesamt 0 0,000 0,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. rg ORad Anzahl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
3 F1 100 0 1 46 C
Gesamtbewertung: D
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